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FERROVIA 2020

3—; PROGRAMACAO |

= 1 + FINANCIAMENTO » FERROVIA Z2
gggsvf;mvnmoe PROJETAR PORTUGAL NA EUROPA
— AJUSTAMENTO |
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FERROVIA 2020

B Objetivos e Investimento

* Aumentar a COMPETITIVIDADE do transporte ferroviario

* Melhorar as LIGAGOES INTERNACIONAIS

Corredor
Norte-Sul

(salamanca)

 Criar condicOes para a INTEROPERABILIDADE ferroviaria

ccccc

Corredor

uuuuuuuuuu

Internacional

uuuu Norte
@ ~ 1000 km a intervencionar

o e Corredor

Internacional oA
sul am) ~ 2000 M€ de investimento
@ ~ 50% de cofinanciamento UE
Linha
P Algarve




FERROVIA 2020

Ponto de Situacgao

* 85% investimento CONCLUIDO OU EM FASE DE OBRA

* 15% a aguardar autorizacao para langcamento de concurso

@ Obras a aguardar
@ Concluido langamento de concurso

@ Obrasem
contratacao

f @ Obras

B § oiraestruturas em curso




FERROVIA 2020

Resultados| Beneficios

CORREDOR NORTE-SUL
Mercadorias
CORREDOR INTERNAC. NORTE

Mercadorias

= Custo de Transporte: -30%
= Capacidade: +120%
= Custo de Transporte: -30%
= Capacidade: +130%

U RFN eletrificada aumenta de
65% para 85%

O Instalacdo de sinalizacdo
eletrénica compativel com

CORREDOR INTERNACIONAL SUL

Passageiros:

[v)
ERTMS em 30% da RFN = Tempo viagem Lisboa-Madrid: 5h

Comboios de mercadorias com
750 m em todos os principais
eixos da RFN

Mercadorias:
= Custo de Transporte: -50%
= Capacidade: +100%

A P=e
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PNI 2030

Investimentos Ferroviarios

FERROVIA 7%

PROJETAR PORTUGAL NA EUROPA

Mercadorias
LigacOes internacionais

Recuperacao

PROGRAMA NACIONAL 2 O O
DE INVESTIMENTOS

Passageiros
Eixo estruturante nacional

Disrupcao

O PNI 2030 COMPLEMENTA O FERROVIA 2020 E DA UM SALTO DISRUPTIVO

A P=e




PNI 2030

Resumo dos Investimentos Ferroviarios

@ Designacao PEr:::\c::t‘o’:a Investimento Eixos Estratégicos Periodo
I o+ Linha Porto - Lisboa AP (IP) sone QOO 20200
Programa de aumento de capacidade na rede ferroviaria das areas metropolitanas AP (IP) 290 MC e e e e 2021 - 2026
BN Pros. ce sequranca, renov. e reabiit., reducio de ruido e adapt. as alt. climaticas AP (IP) 375 M€ ® O 2200
Programa de sinalizacio e implementacio do ERTMS/ETCS + GSM-R AP (IP) 270 M€ © O 000
Programa de Eletrificacao e Reforgo da Rede Ferroviaria Nacional AP (IP) 740 M€ e ° O e 2021 - 2030
Programa de telematica, estacées e seguranca da operacao AP (IP) 165 ME O Q ° 2021 - 2030
Programa de melhoria de terminais multimodais AP (IP) 200 M€ Q e e o e 2021 - 2030
Modernizacdo das ligacoes ferrovidrias a Beja e a Faro AP (IP) 230 MC O X e e 2021 - 2025
B2 ocemizacio da Linha do Vouga AP (IP) wome | @ OO 0205
F10 Ligacdo da Linha de Cascais a Linha de Cintura AP (IP) 200 MC e o e 2023 - 2027
m Nova Linha Porto - Valenca - Vigo (1° Fase) AP (IP) 900 ME e e e O 0 2021 - 2030
Corredor Internacional Sul (2" Fase) AP (IP) 150 M€ O e e C O 2021 - 2030
Corredor Internacional Norte (2° Fase) AP (IP) 600 M€ OO0 O 206-2u
Novo Material Circulante: Comboios Urbanos AP (CP) 680 M€ O e 0 2021 - 2030

LR Novo Material Circulante: Comboios de Longo Curso AP (CP) 650 MC O Q 0 2021 - 2030
Novo Material Circulante: Comboios Regionais AP (CP) 385 M€ SO0 2021 - 2030
TOTAL 10510 “ Chave: AP - Administragho Pitdica; P - Infrasstntuas o Portugal ;

¥ - LComboloz 30 Fortugal

A Py



PNI 2030

Eixo Estruturante Norte-Sul e

Nova Linha PORTO — LISBOA ’M
Nova Linha PORTO — VALENCA — VIGO (12 FASE) e s,
Melhoria da Ligac3o LISBOA — FARO »ff‘f’f@ "’“‘ i =
Quadruplicacio do troco ROMA/AREEIRO - BRACO DE PRATA e c?:l%i;

5 ]

Aumento de capacidade do troco ALVERCA / CASTANHEIRA DO RIBATEJO [ i~
B) Quadruplicagao do troco CONTUMIL — ERMESINDE Y

eeeeeee

Estudos para um Novo Atravessamento do Tejo em Lisboa

PRINCIPAIS OBJETIVOS

Porto — Lisboa: Tempo de percurso proximo de 1h15

Porto — Vigo: Viabilizar tempo de percurso na ordem de 1h00

AML e AMP: Aumento de capacidade para passageiros e mercadorias




PNI 2030

Corredores Internacionais -

.......

Nova Linha SINES - GRANDOLA
Duplicagio do trogco POCEIRAO - BOMBEL
Ligacdo da Linha de Cascais e do porto de Lisboa a linha de Cintura

Corredor Internacional Norte (22 FASE) | Nova Linha AVEIRO - MANGUALDE

PRINCIPAIS OBJETIVOS

Aumentar a capacidade e competitividade do transporte ferroviario

Promover a interoperabilidade ferroviaria com a rede Espanhola e Europeia

Eliminar o constrangimento no acesso ferroviario ao Porto de Lisboa N

arnes

A P=e




PNI 2030

Reforco e melhoria da RFN 1

.......

Modernizag3o e Eletrificacdo do trogo REGUA - POCINHO
Modernizacgdo e Eletrificacdo do trogo CALDAS DA RAINHA - LOURICAL
Reforgo de capacidade do RAMAL DE ALFARELOS

Modernizagdo e Eletrificacdo do trogo CASA BRANCA— BEJA
Requalificagdo da LINHA DO VOUGA

(6] Estudos para Eletrificacdo da Linha do Leste e Novo Acesso a Portalegre
Estudos para Linha de Leixdes e Nova Ligagao ao Aeroporto Sa Carneiro
Estudos para Nova Linha no Vale do Sousa

() Estudos para reativagao do trogo Pocinho— Barca d’Alva

Estudos para reativagao do trogo Beja - Ourique

PRINCIPAIS OBJETIVOS

Aumentar cobertura, atratividade e competitividade do transporte ferroviario

Reforcar capacidade, densidade, desempenho e eficiéncia da RFN




Principal constrangimento apoés F2020
Falta de Capacidade da Linha do Norte

Dos 1650 comboios diarios de passageiros
e mercadorias 44% usam a Linha do Norte

Dos 130 comboios diarios de mercadorias 92% usam
a Linha do Norte

88

336.079 km Granja - Porto C
, 88

Ovar - Granja
Aveiro - Ovar
Pampilhosa - Aveiro
Coimbra B - Pampilhosa
Alfarelos - Coimbra B
Lamarosa - Alfarelos
Entroncamento - Lamarosa
Setil - Entroncamento
Azambuja - Setil
Castanheira - Azambuja
Alverca - Castanheira
Lisboa Oriente - Alverca
Braco de Prata - Lisboa..
Lisboa SA - Braco de Prata

% (13% da REN)

Comboios por dia/sentido
H2019
2 E < 70
70-75
75 -85
I 35

112
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Principal constrangimento apoés F2020
Falta de Competitividade do transporte de passageiros

Situacao Atual: Eixo Porto-Lisboa Oportunidades criadas pelo Projeto AV
Procura (Mpax/ano)

T 10 an 50 a0 50 B E]
I
”n

v" Melhoria significativa da oferta de servigos
de transporte ferroviario no eixo Lisboa-Porto

v Captacao de passageiros ao transporte

oo rodoviario e aéreo, contribuindo para uma
g B -2 vipax Alfa Pendular / ~9 Mpax Outros Servigos d|5t”bU|,9a0 modal mais equilibrada e
“f I sustentavel

v Reduzir a distancia-tempo por via terrestre
Tempo total de viagem / Preco standard médio* num ambito geografico bastante alargado

12:3 ¥00 oA 100

A 210 €

< I -

[ 34 €
w0

I 111 Espera Transporte complementar [l Transporte principal

* Inclui custos do transporte principal e complementar

" Infraestruturas
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NOVA LINHA PORTO-LISBOA

s 2030

on

Reduzir o tempo de trajeto entre Porto e Lisboa, aumentando a qualidade dos servicos de Longo Curso, & libertar capacidade

NOVA LINHA PORTO - LISBOA

na linha do Norte para o trafego suburbano & de mercadorias

* Admintstracdo Publica
(Setor Empresarial do Estado
Reclassificado, por vin da
Infraestruturas de Portugal, Sa)

' Infraestruturas
il ¥ de Portugal

Este projeto pretende materializar uma nova linha no
Eixo Porto - Lisboa que permitird segregar os trafegos
rapidos e lentos, reduzindo o tempos de viagem e
aumentando a capacidade para passageiros e
mercadorias,

Esta ligacho sera desenvolvida em duns fases,
{niciande-se com a construcie do troco entre Porto e
Soure.

A construcdo de uma nova linha de via dupla de alta
velocidade para passageiros (LAV) entre Porto
Campanha e Lisboa Orlente viabilizara um tempo de
percurso préximo de 1his.

Sera criado um plano diretor de exploracao ferroviaria

4500 ME

Investimento Publico

Enqguadramento Estratégico

’ Projeto

Flxts Estratogicos

para o Eixo Atlantico Valenca - Faro.
Interdependencias
G2} aumento de capacidade no troca Alverca - Azambuja
da Linha do Horte
m Hova tinha Porto < Valenga - Vigo
ET squisicho de novo material circulante de longo
curso
Principals Beneficios
& reducio dos tempos de percurso
Redugho de emissoes de GLE
u Redugao da sinistralidade & congestionamento
Aumento da capacidade atual linha do Horte para o3
servicos suburbanos, reglonals de mercadosing

2021 - 2030



=
i

©

NOVA LINHA PORTO-LISBOA

Caracteristicas Gerais do Projeto

Nova linha, em via dupla, de Alta Velocidade
Implementacao faseada, iniciando com o troco Porto-Soure
Desenvolvimento entre 2021 e 2030

Construcao em bitola ibérica

Estacbes AV

Utilizacédo e adaptacao das Estacdes atuais:
Porto/Campanha, Aveiro, Coimbra B, Leiria e Lisboa/Oriente
Nova Estacéo Vila Nova de Gaia

Tempo de percurso direto Campanha-Oriente: 1h15
Reducéo generalizada de tempos de percurso
Libertacédo de capacidade da Linha do Norte

" Infraestruturas
il ¥ de Portugal

FASE 1

FASE 2
2026/2030

FASE 3

2024/2028

>2030



NOVA LINHA PORTO-LISBOA

Articulagcdo com a Rede Ferroviaria Nacional

Vigo
Valenca
Viana do Castelo Régua
Braga
Guimaréaes Campanha
Gaia
~§ Canelas
Aveiro @, B
~ & Oia
FASE 1 Guarda
FASE 2 ; Madrid
Adémi
FASE 3 o o
REDE EXISTENTE | T.0eir0 & Coimbra

Figueira da Foz

Soure
. Santarém
Marinha .. o
Grande Leiria
Caldas da Rainha Carregado
Setlbal
Evora

' Infraestruturas Oriente Far
il ¥ de Portugal aro )
Madrid

Reducéo de tempo a: Lisboa/Porto

Pontos de articulagdo com a RFN: O

-53 min /-27 min

Figueira da
Foz O. -1
-1h53m /-51 min #

Caldas da
Rainha,
(o]

-/-1h35 min

Ligacbes & Rede Convencional

Estacdes Convencionais
a adaptar para AV N

Rede Convencional g -

1

(

\ A

y 5 = |

Aveiro @ ) |
y o

- —

P i Ts"uardao'\ W
" 47 min/-1h19 min

| Abrantes

\ -/-56 min

f .
" S————

O Santarém R
A -/-33min

\
Carregac!o N\
!

Usboa -/-1h31m

e, et

N D N PO s

Ligacbes pela Rede Convencional

Tempos apoés Fase 2 (2030),



NOVA LINHA PORTO-LISBOA

Faseamento Proposto

FASE 1

FASE 2| =l  FASE 3
2026/2028 ’

PORTO e LISBOA
(3 paragens)

PORTO e LISBOA
(sem paragens)

PORTO e LISBOA \.4 PORTO © LISBOA
‘ : (sem paragens) &Y (sem paragens)

T ! / ! / pelkishoa \ 3 i mdeiltishoa \ ! H
' - :r 2 o . - :v 2 oo . - :v S ' - :r S o
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PREOCLAMA MAIINAL
DF INVESTIMENTDS

N\

NOVA LINHA VALENGCA-PORTO

Om

& Weo

NOVA LINHA PORTO - VALENCA - VIGO (1* FASE)

* Administracao Publica
(Setor Empresarial do Estado
Reclassificado, por via da
Infrasstrutusas de Portugal, S4)

Reduzir o tempo de trajeto entre Porto ¢ a Galiza, aumentar a qualidade des servigos de Longo Curso, libertar capacidade
na linha do Minho para o trafege suburbanc e de mercadorias e ligar ac Aeroporto Sa Carneiro

Este projeto pretende materializar uma nova linha
Porto - Vigo que permitira segregar trafegos rapidos e
lentos, reduzir os tempos de viagem e aumentar a
capacidade para passageiros e mercadorias,

Esta ligagac dezenvolve-se de forma faseada, dando
prioridade a0 troco entre Braga e Valenca.

A construcdo de uma nova linha de via dupla de alta
velocidade para passageiros (LAV) entre Porto
Campanha e Vigo viabilizara um tempo de percurso
proximo de 1h00.

Serao criados planos diretores de exploracao ferroviaria
para o eixo Valenca-Faro e para a Area Metropolitana
do Porto.

900 ME

Investimento Publico

Enqguadramento Estratégico

O Projeto
Einos Estratogicen

Interdependencias:

Hova Linha Porto-Lisboa

E] Aumento de capacidade no trogo Contumil-Ermesinde
da Linha do Minho

Aquisicao de nove material circulante de longo
curso

Principais Beneficios:

Reducao dos tempos de percurso

& Reducio de emissoes de GEE

Reducao da sinistralidade e congestionamento

& sumento da capacidade atual linha do Minho (Hine -
Valenga) para os servicos suburbanos, regionais de
mercadorias

" Infraestruturas
wdl ¥ de Portugal
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NOVA LINHA PORTO-VIGO

Caracteristicas Gerais do Projeto

Nova linha, em via dupla, de Alta Velocidade
Implementacgao faseada, iniciando com o trogo
Braga-Valencga (fronteira)

Desenvolvimento da Fase 1 entre 2022 e 2030
Construcédo em bitola ibérica

Estacbes AV

Utilizacédo da Estacdo de Porto-Campanha

Novas Estacdes no Aeroporto Francisco Sa Carneiro e
em Braga e Valenca

Tempo de percurso direto Porto-Vigo:
1h0O0 (Fase 1) e Oh50 (Fase 2)
Reducéo generalizada de tempos de percurso

Libertacdo de capacidade da Linha do Minho AeFrOSp(O:rto

FASE 1
2026/2030

FASE 2

2026/2030 >2030

FASE 1




NOVA LINHA PORTO-LISBOA

Tempos de Percurso

ATUAIS |

6h34
3h22

1h53
2h46

1h00

Aeroporto
Sa Carneiro

1h48 2h16

3h37

(assumindo trajeto combinado
com Metro do Porto)

A P=e

3h55

2030

(tempos potenciais exemplificativos)

2h30
3h00
1h25 1h15
1h05
" 2n08
1h26
0h35 0Oh12
0h12
0h26
0h50 0h34
1h57
22 Fase
2h23 0h48




NOVA LINHA VIGO-PORTO-LISBOA

Corufia o

hLCorana

£ /1 DESEMPENHO
Salto qualitativo disruptivo no servico ferroviario capaz de \x:eiﬂ,‘fl,i?é’la
transformar profundamente o territorio '

V' VUsnss
g CAPACIDADE BISZO 8
Libertacéo de capacidade das Linhas do Norte e do Minho permite Ng2lepca AN
. . - - L 4 Rer gy p 4 ’hbl:ﬂ“'hll
reforgar servigcos regionais e mercadorias Bragl e hmeand
a0
"P ARTICULACAO eroporto O
i . L 1y Porto fous
Multiplas ligacdes fisicas e funcionais com RFN atual garantem & | S
beneficios alargados ao resto do pais Aveiro g d ey
il PROXIMIDADE .
EHE ~ - - . . E;?EE‘Z"“O WCoimbra
Concecao e utilizagdo combinada da RFN permite 3
aproximar servi¢gos dos centros urbanos F
Leiria
Caldas da o) "
Rainha O # Abrantes’
- . . . O Santarém
Integracao do eixo Lisboa-Porto-Vigo-Corunha reforca ;
. . ~ . . / Maéetn
centralidade e influéncia do Porto no noroeste peninsular . Jo P
@'Lisboa ! Rl
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