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O DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL E TRANSPORTES PUBLICOS INCLUI 4 SUBTEMAS:

OFERTA PROCURA PERFORMANCE

Distribuicdo da populacao Transporte Publico Atracao de viagens Seguranca rodoviaria
Evolucdo da populacao Modos suaves Distribuicdo modal Alteracées climaticas
Smart Solutions Tempos de deslocacao Qualidade do ar

Mobilidade partilhada
Mobilidade condicionada
Logistica urbana
Mobilidade elétrica
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55% DA POPULACAO MUNDIAL RESIDE HOJE EM AREAS URBANAS. EM 2050 ESTIMA-SE QUE ESSE VALOR SUBA PARA OS
68%. EM PORTUGAL PROJETA-SE QUE EM 2050, 80% DA POPULACAO VIVA EM CIDADES

PERCENTAGEM DA POPULACAO EM AREAS RURAIS E URBANAS EM PORTUGAL

= Urban= Rural
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A POPULACAO ESTA CONCENTRADA NAS CIDADES DO LITORAL E A TENDENCIA E AUMENTAR...

POPULACAO RESIDENTE POR CONCELHO VARIACAO DA POPULACAO RESIDENTE POR CONCELHO
EM PORTUGAL CONTINENTAL (2011) EM PORTUGAL CONTINENTAL (2001-2011)

B Menor
- Maior
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A PIRAMIDE ETARIA ESTA A SOFRER UMA INVERSAO, O QUE IMPLICA NOVOS DESAFIOS DE MOBILIDADE

EVOLUCAO DA PIRAMIDE ETARIA

100+
95 Homens ’_é % Mulheres

15 H—x==r—ﬁ": l‘-. _, : ,f
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O TRANSPORTE PUBLICO APRESENTA PROBLEMAS DE COBERTURA NAS REGIOES MENOS DENSAS E PROBLEMAS DE
CAPACIDADE E EFICIENCIA NAS REGIOES MAIS DENSAS

;
CIRCULACOES ANUAIS DE TP POPULACAO RESIDENTE POR CONCELHO

RODOVIARIO POR DIA UTIL EM PORTUGAL CONTINENTAL (2011)

O transporte publico flexivel € uma
solucao possivel para as regiées com
menor densidade: adapta-se a procura
efetiva, ajudando a sustentabilidade
financeira do TP.

Sistemas de transportes publicos em sitio
proprio (e.g. metrobus) e aumento das
vias exclusivas para transporte publico
podem ser um solucao para areas urbanas

mais densas

1Y
%

§s.¢8
jif

Fonte: INE
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A FROTA NACIONAL DE VEICULOS DE TRANSPORTE PUBLICO RODOVIARIO DE PASSAGEIROS TEM UMA IDADE MEDIA ELEVADA,
NECESSITANDO DE SER RENOVADA

2,5

DISTRIBUICAO DA IDADE DA FROTA NACIONAL DE AUTOCARROS (2016)
Idade Média da Frota - 16,2 anos
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NO TRANSPORTE FERROVIARIO, OS SERVICOS SUBURBANO E DE LONGO CURSO COMPOEM A MAIOR FATIA DO TRAFEGO DE
PASSAGEIROS

DISTRIBUICAO DOS PASSAGEIROS POR TIPO DE SERVICO FERROVIARIO EM PORTUGAL (2016)

100%
o« [N

80%
70%
’ 44%
60%
50%
W Fertagus
CP Suburbanos

M CP Regionais
m CP Longo Curso

73%
40%
30%
20%
gl = ona
M CP Internacionais
0%

Passageiros  Pass.km Informacdo complementar

134 4.146 + Aidade média do material circulante &
MILHOES § MILHOES

elevada, necessitando de renovacao
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.. E TAMBEM A PARTIR DE 2015 QUE SE ASSISTE A UMA RECUPERACAO DA PROCURA, A QUAL A OFERTA SE TEM
CONSISTENTEMENTE ADAPTADO

EVOLUCAO DA OFERTA E DA PROCURA NO METRO DE EVOLUCAO DA OFERTA E PROCURA NO METRO DO
LISBOA PORTO
Procura Oferta Procura Oferta
[passageiros.km] [lugares.km] [passageiros.km] [lugares.km]
, 4500 1000 +800 30
5 4000 900 B 1600 300
= 5500 800 S 1400 250
3000 700 1200
2500 600 1000 200
2000 200 800 150
400
1500 200 600 100
400
1000 200 50
500 100 200 I
0 0 0 0
F P FSFE PSP ng 00‘9 QQ% 06\ Q°°° 000’ "f \v \,

METRO LISBOA + 13,4% pax desde 2015 METRO PORTO + 6,3% pax desde 2015

- Fonte:MLemp
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NEM TODAS AS AREAS DENSAMENTE POVOADAS DOS TERRITORIOS DE LISBOA E PORTO ESTAO COBERTAS PELOS SISTEMAS
DE METRO, EXISTINDO MARGEM PARA CRESCIMENTO

DISTRIBUICAO DO METRO DE LISBOA DISTRIBUICAO DO METRO DE PORTO
E DENSIDADE DE HABITANTES E DENSIDADE DE HABITANTES
W &= G Wi, AR |
. W oi¢ > \
\v ‘ 5 ‘
<’ _ e “ 7 \'\--”—41’
x pI B, & x /
& 2 4 :é“c-.." SR
N, oI y \ e, T\
RELTN S \ /S
s 4 o AL |
e
” O METRO COBRE 25% DA ; - i
AREA DE CIDADE DE LISBOA 1 - kb R ' 24N

Fonte: ML e MP
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TENDO EM CONTA AS DIFERENTES POSSIBILIDADES DE INTEGRACAO MODAL, A INTEGRACAO DO TRANSPORTE PUBLICO COM
OUTROS MODOS DE TRANSPORTE E AINDA INCIPIENTE

Diferentes possibilidades de integracdo modal:

@ Operacional Integracao de horarios entre diferentes modos de TP (ex: comboios suburbanos e autocarro)

Park&Ride - parques de estacionamento perto das paragens de TP, especialmente parques dissuasores
situados nas entradas das cidades

Bike&Ride - parques de estacionamento para bicicletas nas imediacoes das paragens de TP
Kiss&Ride - parques de estacionamento de curta duracao situados perto das paragens de TP

Integracao de informacao entre diferentes modos (ex: horarios de metro e autocarros em tempo real
numa so plataforma a saida das estacoes)

Integracao de tarifas (ex: passe para diferentes modos)

Smart mobilit Utilizacao de aplicagées méveis para planear e comprar viagens em diferentes modos, otimizando o
4 custo/duracao da mesma

13
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O PLANEAMENTO DAS CIDADES E A ORGANIZACAO DA MOBILIDADE E DOS TRANSPORTES TEM VINDO A MUDAR,
PRIVILEGIANDO-SE CADA VEZ MAIS UMA MOBILIDADE MAIS SUSTENTAVEL. NOS ULTIMOS ANOS TEM HAVIDO UMA APOSTA
CRESCENTE NOS MODOS SUAVES, MAS AINDA EXISTE MUITO CAMINHO A SER PERCORRIDO

Q© O @

Foram realizados 23 Planos de Acdo de Mobilidade Urbana
Sustentavel (PAMUS)

Foram implementadas diversas infraestruturas ciclaveis,
assim como foram melhoradas as condicdes de deslocacao
pedonal

A extensao e qualidade das infraestruturas direcionadas
para os modos suaves é ainda insuficiente e com reduzida
continuidade

A acessibilidade para pessoas com mobilidade reduzida
apresenta lacunas

Ha poucos exemplos de aplicacdo de Zonas 30 (limitadas a

30 km/h) e Zonas de Coexisténcia (velocidade maxima de
20 km/h e sem segregacao entre os modos)

Fonte: CAmara Municipal de Lisboa

A REDE CICLAVEL DE LISBOA, NOS ULTIMOS 10 ANOS,
PASSOU DE APENAS 10 KM PARA CERCA DE 90 KM
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AS CIDADES PORTUGUESAS ESTAO A DAR OS PRIMEIROS PASSOS NO TRANSPORTE INTELIGENTE INSERIDO DENTRO DO
CONCEITO DE SMART CITIES. OS CENTROS DE GESTAO E CONTROLO EXISTENTES AINDA NAO INTEGRAM TODOS OS MODOS
DE TRANSPORTE

EXEMPLOS DE APLICACAO DO CONCEITO DE SMART CITIES CENTRO INTEGRADO DE GESTAO E
EM CASCAIS: MOBICASCAIS E CITYPOINTS CONTROLO DA CAMARA DO PORTO

15



ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS - 03 O
TRANSPORTES E MOBILIDADE - MOBILIDADE E TRANSPORTES PUBLICOS BB ESENEREROS

A MOBILIDADE PARTILHADA E UM CONCEITO RELATIVAMENTE RECENTE, MAS QUE CONTA COM UMA OFERTA CRESCENTE

ﬂ empresas de ride hailing a operar em Portugal taxify

* 4 empresas de car sharing % ﬁ serciy

DriveNow

® 1 empresa de moto sharing -

® Diversas empresas de ride sharing/pooling V/V"E'ﬂf’f

BUGA BUGA
o

o o . . (] e Va3
* Diversos sistemas de bike sharing - C\g

\'Sistemas integrados de mobilidade ° : CASCAIS /
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A GRANDE MAIORIA DAS CIDADES PORTUGUESAS AINDA NAO ESTAO PREPARADAS PARA UMA MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE
PARA TODOS, TANTO NO QUE SE REFERE A REDE PUBLICA DE PERCURSOS COMO AO EDIFICADO

PROPORCAOQ DE EDIFiCIOS CLASSICOS ACESSIVEIS/INACESSIVEIS
(2011)

m Acessivel* mInacessivel

* Foram considerados acessiveis os edificios com entrada (ou pelo menos uma das estradas) acessivel a pessoas em cadeira de rodas 17
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Os CENTROS URBANOS ESTAO PROGRESSIVAMENTE A SER FECHADOS AO TRAFEGO AUTOMOVEL. POR OUTRO LADO,
FENOMENOS COMO O E-COMMERCE ESTAO A CRESCER, APRESENTANDO DESAFIOS ACRESCIDOS PARA A LOGISTICA URBANA

PROPOSTA DE EXTENSAO DA ZONA PEDONAL DE FARO EVOLUCAO DO VOLUME TOTAL DE COMPRAS ONLINE
(E-COMMERCE) (M£)

12 000

9 000

6 000
- II||||

i M
Zona pedonal existente "9\6 '\9\b ,\9'\,\ ’19\% f@\q '\9,‘9 "9,\;\ '\90 f\’@} R ’LQ""C)

- Zona pedonal proposta

o
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A REDE DE POSTOS DE CARREGAMENTO ELETRICO E RELATIVAMENTE ABRANGENTE, MAS TENDO EM CONTA O AUMENTO DA

PROCURA, E IMPERATIVO AUMENTAR AINDA MAIS ESTA OFERTA

DISTRIBUICAO GEOGRAFICA DOS POSTOS DE CARREGAMENTO
(2018)

564 posTtos pE
CARREGAMENTO EM

Em 7 3 MUNICiPIOS

Em 2019, PREVE-SE A
EXISTENCIA DE PELO
MENOS UM POSTO DE
CARREGAMENTO EM CADA
MUNICIPIO DO
TERRITORIO NACIONAL

VENDA DE VEICULOS DE BAIXAS EMISSOES

1393 2339 5099 2070 4182 TOTAL VENDAS

M Triciclo e Quadriciclo
100% Elétrico

= Ciclomotor/Motocicl
0s 100% Elétrico

M Hibridos plug in

[ 7
442 100% Elétrico
813 Ligeiros Mercadorias
é” ,\’Q) W 100% Elétrico
'\9 o) Ligeiros Passageiros

PARQUE DE VEICULOS DE BAIXAS EMISSOES

3140 5479 10578 14 760 TOTAL PARQUE

1293
3970
1039
685

1367

M Triciclo e Quadriciclo
100% Elétrico

m Ciclomotor/Motocicl
0s 100% Elétrico

M Hibridos plug in

M 100% Elétrico
Ligeiros Mercadorias

W 100% Elétrico
Ligeiros Passageiros
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AS GRANDES CIDADES ATRAEM MUITAS DESLOCACOES DE MUNICIPIOS VIZINHOS

RELACAO ENTRE A PROPORCAO DE POPULACAO QUE SE DESLOCA DESLOCACOES ENTRE MUNICIPIOS
DIARIAMENTE PARA O INTERIOR E PARA O EXTERIOR DOS CONCELHOS (2011) POR 100 HABITANTES, POR MUNICIPIOS DA AM DE LISBOA E PORTO

- Menor
- Maior

20
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APESAR DE RECENTEMENTE SE NOTAR UMA MUDANCA NO PLANEAMENTO DAS CIDADES E NA ORGANIZACAO DA MOBILIDADE,
PRIVILEGIANDO-SE CADA VEZ MAIS OS MODOS SUSTENTAVEIS, 1SSO AINDA NAO TEM REFLEXOS NA DISTRIBUICAO MODAL: O
PESO DO AUTOMOVEL TEM CRESCIDO E O PESO DO MODO PEDONAL, COMBOIO E TP RODOVIARIO TEM DESCIDO

DISTRIBUICAO DA UTILIZACAO DE MODOS DE TRANSPORTE EM MOVIMENTOS PENDULARES

I 0,6%

= 2011 Outro 11y

2001

Motociclo ou bicicleta 1l 1’7§’ »

. 2,9%
Comboio | 3’27

Metropolitano -0 ;;8/’

. B 32 Reducéo do modo
Transporte coletivo empresa/escola 5 2% pedonal e autocarro

. de 2001 para 2011
Autocarro 1NN 1,8%
15,9%
Aumento do peso do

A pé 16,4% automovel de 2001 para 2011

25,1% (passageiros e condutores)

ol toi . I 17.%%
Automovel ligeiro como passageiro

10,8%

el oo I 3,7
Automovel ligeiro como condutor

34,9%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Fonte: INE
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O GRANDE PESO DO AUTOMOVEL, O FACTO DA MEDIA DAS VIAGENS REALIZADAS NESTE MODO TER MENOS DE 2 OCUPANTES
E ESTE SER O MODO MAIS INEFICIENTE EM TERMOS DE ESPACO OCUPADO, IMPLICAM TEMPOS DE DESLOCACAO ELEVADOS,
ESPECIALMENTE NAS GRANDES CIDADES

TEMPO MEDIO DE DESLOCACAO (2011)
ESPACO OCUPADO POR 60 PESSOAS EM

AUTOCARRO, BICICLETAS E AUTOMOVEIS

Py w
>4.€— 3 & e

Menor

- Maior
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EXISTE UMA CLARA MELHORIA DA SEGURANGA RODOVIARIA, MAS AINDA AQUEM DA MEDIA EUROPEIA E COM UM NUMERO
ELEVADO DE ATROPELAMENTOS, QUE SE TEM MANTIDO RELATIVAMENTE CONSTANTE AO LONGO DOS ULTIMOS ANOS

NUMERO DE VITIMAS MORTAIS NAS ESTRADAS NACIONAIS NUMERO DE ATROPELAMENTOS (NACIONAL)
(POR CADA MILHAO DE HABITANTES)

5800

4 ® Portuga
_ 5600

mUE28

+11 8% 5400
5200
i 5000

4800
u *+27% 4600
272 45 o

1994 2017 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
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Os TRANSPORTES SAO UMA DAS PRINCIPAIS FONTES DE EMISSOES DE GEE: 24% DO TOTAL DAS EMISSOES NACIONAIS,
SENDO QUE NOS ULTIMOS ANOS AS EMISSOES DE GEE NO SETOR DOS TRANSPORTES ENCONTRAM-SE NUM NiVEL ABAIXO DO
VERIFICADO EM 2010

EVOLUCAO DAS EMISSOES DE GASES DE EFEITO DE ESTUFA NOS TRANSPORTES, EM PORTUGAL E NA UE

120
100
80
60

40
1990 1992 1994 199 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014

UE-28 - Portugal

— Fonte: APA
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A QUALIDADE DO AR DAS CIDADES PORTUGUESAS NAO ESTA NO GRUPO DE PAISES COM PIOR DESEMPENHO, EM TERMOS

EUROPEUS, MAS DEVE AMBICIONAR ESTAR NO PELOTAO DA FRENTE

Fonte: EEA
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TRANSPORTES E MOBILIDADE - MOBILIDADE E TRANSPORTES PUBLICOS

EM RESUMO, 11 PONTOS CHAVE:

060 09O

O PLANEAMENTO DAS CIDADES E A ORGANIZACAO DA MOBILIDADE E DOS TRANSPORTES TEM VINDO A MUDAR, PRIVILEGIANDO-SE CADA VEZ MAIS UMA MOBILIDADE MAIS SUSTENTAVEL
AS CIDADES PORTUGUESAS ESTAO JA A DAR OS PRIMEIROS PASSOS NO TRANSPORTE INTELIGENTE INSERIDO NO CONCEITO DE SMART CITIES

A POPULACAO QUE VIVE NAS CIDADES ESTA A AUMENTAR, PERSPETIVANDO-SE UM MAIOR DESEQUILIBRIO POPULACIONAL NO TERRITORIO
APESAR DA CRESCENTE INCORPORACAO DOS MODOS SUAVES, ESTES AINDA TEM UMA IMPORTANCIA REDUZIDA NA REPARTICAO MODAL

A MOBILIDADE ELETRICA EM PORTUGAL TEM-SE DESENVOLVIDO DE FORMA RELATIVAMENTE RAPIDA, MAS A OFERTA DE POSTOS DE CARREGAMENTO TERA QUE CONTINUAR A SER
REFORCADA

A MOBILIDADE PARTILHADA E UM CONCEITO RELATIVAMENTE NOVO EM PORTUGAL, MAS A OFERTA TEM CRESCIDO NOS ULTIMOS ANOS
A OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO ATUAL NAO ATENDE AS NECESSIDADES DA POPULACAO, QUER EM TERMOS DE ABRANGENCIA E FREQUENCIA

A GESTAO DA MOBILIDADE URBANA AINDA NAO E FEITA DE FORMA INTEGRADA, O QUE SE REFLETE NUM CRESCIMENTO DA POSSE E UTILIZACAO DO VEICULO INDIVIDUAL MOTORIZADO,
GERANDO DIVERSOS IMPACTOS NEGATIVOS NO AMBIENTE E NA QUALIDADE DE VIDA DOS CIDADAOS

AS CIDADES PORTUGUESAS AINDA NAO ESTAO PREPARADAS PARA UMA MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE PARA TODOS

EM PORTUGAL AINDA E LIMITADA A INTEGRACAO DOS MODOS DE TRANSPORTE (INTERMODALIDADE)

O SETOR DOS TRANSPORTES AINDA E EXCESSIVAMENTE DEPENDENTE DO TRANSPORTE RODOVIARIO E RESPONSAVEL POR 24% DAS EMISSOES NACIONAIS DE CO2 EQUIVALENTE
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PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

2030

i Ferrovia
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PORTUGAL POSSUI INFRAESTRUTURAS GLOBALMENTE MADURAS...

INDICE DE COMPETITIVIDADE GLOBAL
PONTUACAO DE 1 (-) A 7 (+)

1st pillar:
Institutions
12th pillar: 7 - 2nd pillar: Qualidade das infraestruturas de transporte,
Innovation I S~ Infrastructure | telecomunicacées e energia elétrica
~

11th pillar:
Business
sophistication

3rd pillar:
Macroeconomic
environment

10th pillar: 4th pillar:
Market size Health and primary
education
Sth pillar: 5th pillar:
Technological Higher education
readiness and training
8th pillar: Gth pillar:
Financial market Goods market
development 7th pillar: efficiency
pillar:
Labor market M Portugal
efficiency Europe and North America

— Fonte: World Economic Forum, Global Competitiveness Index, 2017-2018
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... E COMPETITIVAS

FATORES MAIS PROBLEMATICOS PARA O DESENVOLVIMENTO DE NEGOCIOS

Inefficient government bureaucracy 191
Tax rates 18.7
Restrictive labor regulations 13.8
Policy instability 131
Access to financing 10.2
Tax regulations 6.5
Insufficient capacity to innovate 438
Inadequately educated workforce 45
Corruption 3.2
Government instability/coups 2.8
Inadequate supply of infrastructure 12
Poor work ethic in national labor force 12
Inflation 0.5
Foreign currency regulations 0.3
Poor public health 0.1
Crime and theft 0.0
6 5 10 15 29 Seore

< »
< Ll

- problematico + problematico

Nota: Foi pedido pelo WEF Executive Opinion Survey aos agentes economicos inquiridos que selecionassem os cinco fatores mais
problematicos para o desenvolvimento de negdcios no seu pais e que os ordenassem.

— Fonte: World Economic Forum, Executive Opinion Survey 2017
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EXISTEM DIFERENGCAS ENTRE MODOS, SENDO QUE NA FERROVIA PORTUGAL ESTA APENAS LIGEIRAMENTE ABAIXO DA MEDIA
NO RANKING EUROPEU EM TERMOS DE QUALIDADE PERCECIONADA

QUALIDADE FERROVIARIA EU rank: 16/26
WEF - GLOBAL COMPETITIVENESS INDEX, 2017-2018 WEF rank: 31/101
[¢] [8] [9]
o 6

4 4
3 3
2 2
1 1
0 0
FR NL Fl DE ES AT LU BE GB SE DK SK (CZ PL BG GR HR RO MT CY
RODOVIA AEROPORTOS PORTOS
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PROGRAMA NACIONAL O O
DE INVESTIMENTOS 2

A REDE FERROVIARIA NACIONAL (RFN) ATUAL TEM UMA EXTENSAO DE 2.558 KM EM EXPLORAGAO...

REDE FERROVIARIA NACIONAL

Legenda

— Rede em Exploragéo
Rede Sem Exploragédo

&

VIA ELETRIFICADA
1.646

km

SINALIZACAO ELETRONICA
1.697

km

ESTACOES
438

com servicos de passageiros

TERMINAIS
32

com servicos de mercadorias
TRANSPORTE DE PASSAGEI{I;R%S

dos comboios.km totais

CARGA MAX. REBOCAVEL EM TRACAO SIMPLES
> 1400 toneladas

em 26% da rede
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

2030

... E O PARQUE DE MATERIAL CIRCULANTE ATIVO E COMPOSTO POR 354 EQUIPAMENTOS DE TRACAO, 102 CARRUAGENS E
3.042 VAGOES, ALGUM A NECESSITAR DE RENOVACAO

3500

3000

2500

2000

1500

1000

500

0

[ ] @
* w passageiros

Elétrico
235

292

Material de Tracao

102
[
Carruagens

Elétrico
34

62

Locomotivas

mercadorias

3042

Vagodes
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS PROGRAMA NACIONAL
TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA sisiisns 203 0

PORTUGAL E UM DOS PAISES DA UE COM MENOR DENSIDADE DE INFRAESTRUTURA FERROVIARIA

DENSIDADE DA REDE FERROVIARIA, 2016 DENSIDADE DA REDE FERROVIARIA, 2016
(M/KM2) (KM/MILHAO HAB.)
0 20 40 60 80 100 120 140 0 200 400 600 800 1000 1200

cz SE
BE [
DE LV
LU cz
HU EE
NL HU
DK T
AT AT
GB HR
SK K
PL Si
SI BG
T DK
FR RO
EU I PL
HR LU
RO DE
BG FR
= EU I—
L IE
L ES
e BE
PT N -
£ GB
* PT  —
Fl GR

GR NL

DENSIDADE FERROVIARIA 246 = 432

(KM POR MILHAO DE HABITANTES) Portugal Europa

Eonte: Furostat
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS PROGRAMA NACIONAL
TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA sisiigas 2030

A COBERTURA DA REDE FERROVIARIA NACIONAL PRIVILEGIA OS EIXOS MAIS POPULOSOS... NO ENTANTO OBSERVAM-SE
ALGUMAS ASSIMETRIAS NOS PADROES DE SERVICO PRESTADOS AOS PASSAGEIROS

DISTRIBUICAO DA POPULACAO POR INTERVALOS DE TEMPO TEMPOS DE ACESSO AS ESTACOES
FERROVIARIAS

Milhoes de habitantes
O = N W A OO N O W

_— B Estagoes ferrovidrias o
0 - 15 15 - 30 30 - 45 45 - 60 > 60 Tempo de acesso (min.)
Intervalos de tempo (min) .-
[ RGEEN
B -
B

Eonte: IMT, 2017
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS PROGRAMA NACIONAL
TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA sisiisns 203 0

APESAR DE EM 2017 TER SIDO APURADO UM INDICADOR DE DESEMPENHO MEDIO PONDERADO DE 4,8 (SATISFATORIO), E
VISIVEL A NECESSIDADE DE MELHORAR O ESTADO GLOBAL DOS ATIVOS DE VIA

ESTADO DE CONDICAO DA VIA FERREA, 2017

ESTADO DE CONDICAO DA RFN
INDICADOR DE DESEMPENHO DOS ATIVOS O (-) A 8 (+)

]
X P
a7\
7.0 7 - Tt il Kot wWhes Fho M NS
Catendria M =——teososnens ™ >3 \~
) Subestagoes S\ dordore
6,5 r i oe Goa )
Sistema ATP ( By =

._\. ..... - L
35 ° - .. -
30 | | | |
2012 2013 2014 2015 2016 2017  Outloock

2018 =

“ Satisfatoério Requer atencéo Insatisfatorio

6,0 - 8,0 4,0-5,9 2,0-3,9 0,0-1,9
. Fonte: Relatorio do Estado da Infraestrutura 2017, IP
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS PROGRAMA NACIONAL
TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA sisiisns 203 0

TEM HAVIDO UM FORTE INVESTIMENTO NA MELHORIA DA SEGURANCA FERROVIARIA... MAS AINDA ESTA AQUEM DA MEDIA
EUROPEIA

EVOLUCAO DA SINISTRALIDADE EM PN’S (2000-2017) MORTES EQUIVALENTES
POR MILHAO COMBOIOS.KM (2011-2015)

Fatalities per million train-km (pax-km)

2011- 2015
Sinistralidade FWI i
q r 50,0 0.081-0.15 g A
[ loasi-03:2 Y ‘ 3
175 A I os21-038 3 b 4
- 0.881-1.27 s 4
- 40,0 £ 006 | 013 ¢
150 - ¢ :
- i
& ‘ 5
i ;"1 * 7 7
125 | 30,0 % % ¢
oA »
100 4 00 ool
o @y
L 20,0 p-C ey
75 an o.Lsz\_"‘E’;k 014
50 -
+ 10,0 S 015
25 ~ s
‘;ﬁ s ! — S N Y
e s
0 - . , . . . , . , . . . - 0,0 > Y N
1999 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2015 2016 2017 = d e _3' 3 2
/( <5 )
~ //J
mmm Colhidas
mmm ColisSes
—o— FWI - Fatalities and weighted Injuries=Mortes+(Feridos Graves / 10)+(Feridos Ligeiros / 200) P 0’ 54 “ 0’ 30
Portugal Europa’
—Fonte: Furopean Union Agency for Railways, 2017

* Média aritmética dos paises europeus (EU28) 36



ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS

TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PROGRAMA NACIONAL : ? O O
DE INVESTIMENTOS

E NECESSARIO CONTINUAR A INTERVENGCAO NAS PASSAGENS DE NIiVEL E OUTROS PONTOS DE RISCO NA RFN

1 7 ACIDENTES EM

PASSAGENS DE NIVEL
EM 2017

. Fonte: Infraestruturas de Portugal

INDICE DE PERIGOSIDADE DE PASSAGENS DE NiVEL 2017

1 - 3 Risco médio

Cx 4 Risco alto

. 5 Risco muito alto

Com explorag3o

Sem exploragdo
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS PROGRAMA NACIONAL
TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA s 2 03 0

A FERROVIA CONTRIBUI APENAS COM CERCA DE 0,3% PARA O TOTAL DAS EMISSOES NACIONAIS DE CO2, REPRESENTANDO
CERCA DE 1% DAS EMISSOES DO SETOR DOS TRANSPORTES

TOTAL NACIONAL DE EMISSOES DE CO2 (2015)
68.900.000 ToN

Tracao elétrica
0,21%

Total transportes exceto
ferrovia pesada

. Fonte: Ecossistema Ferroviario Portugués 2012-2016 (AMT, 2018)
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

2030

APESAR DE, GLOBALMENTE, A CAPACIDADE INSTALADA SER ADEQUADA, EXISTEM ALGUNS TROCOS PROXIMOS DA

SATURACAO

EVOLUCAO DE COMBOIOS.KM
(2000-2017)

> 600.000
2017 CIRCULACOES

. Fonte: Infraestruturas de Portugal

N o o R
PP P P PP

DN

> 37.000.000
COMBOIOS.KM

NIVEL DE OCUPACAO DA INFRAESTRUTURA

m Marchas

m Mercadorias

Passageiros
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS ROCRAMA NACONAL
TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA eSS 2 03 O

A PROCURA NO TRANSPORTE FERROVIARIO TEM VINDO A CRESCER, COM EVOLUCOES POSITIVAS NA QUOTA MODAL...

EVOLUCAO DO TRANSPORTE FERROVIARIO DE EVOLUCAO DO TRANSPORTE FERROVIARIO DE
PASSAGEIROS EM PORTUGAL MERCADORIAS EM PORTUGAL
Quota modal Volume Quota modal Volume
% em pass.km milhdes pass.km % em ton.km milhdes ton.km
10 5
15 10.6 11,1 12
9 oe 98 ’ 10,4 10,1 10,0 57 10,3
4,242, 14,2 a3l 4 14 ’ ' 8,9 93 10
8 3,390 38, 3940
. 3,6 13 .
7 ! 3
12
6 6
2 11
5 4
10
1
4 4,645 4,44,4%5 2
74,3 4355557 4,2 9
3»93,8 4 441 41 441 9,2 5 9,1 9,4
3 0
1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 8 0
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Nota: A quota modal é definida como a percentagem do transporte ferroviario no total do Nota: A quota modal é definida como a percentagem do transporte ferroviario no total do
transporte terrestre, expresso em passageiros.quildmetro (pass.km) transporte terrestre e fluvial, expresso em toneladas.quilometro (ton.km)
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ANEXO A. 3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PROGRAMA NACIONAL O O
DE INVESTIMENTOS 2

... EMBORA AINDA SE SITUE ABAIXO DA MEDIA EUROPEIA...

QUOTA MODAL DO TRANSPORTE FERROVIARIO

DE PASSAGEIROS (2016)
% EM TOTAL PASS.KM

Legend
_l1o-27 _l27-861 Hle1-93

Was-193 1 Not available

Quota modal Portugal: 4,2%
Quota modal Uniao Europeia: 7,8%

QUOTA MODAL DO TRANSPORTE FERROVIARIO

DE MERCADORIAS (2016)
% EM TOTAL TON.KM

Legend
_Jos-109 _J108-173 Hi173-303

Ml 303-766 _ Not available

Quota modal Portugal: 14,5%
Quota modal média europeia: 17,4%
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PROGRAMA NACIONAL O O
DE INVESTIMENTOS 2

... SOBRETUDO NO TRAFEGO TRANSFRONTEIRICO, ONDE A FERROVIA TEM POUCA EXPRESSAO, ESPECIALMENTE NO
TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

/ TRAFEGO DE PASSAGEIROS ENTRE PORTUGAL E ESPANHA \

f MERCADORIAS TRANSPORTADAS ENTRE PORTUGAL E ESPANHAX

55
8
D 50
H
o
o
o
-
b
8
= 45
=
40
2012 2013 2014 2015 2016
o Fluvial 0,20 0,17 0,12 0,22 0,22
0,21 0,22 0,23
2,91 3,23 3,61
47,53 47,23 46,60

35.000
30.000
8
k] 25.000 -
T
c
2
v 20.000
o
g
2 15.000 -
=
10000 -
5000 - ey : >
2012 2013 2014 2015 2016
=3usTOTAL 24.296 27.478 29.810 28.716 29.774
a=g@uRodoviario 17.336 19.278 21617 19.503 21.009
e Maritimo 5.862 6.848 6.535 7.504 6.995
e=gmFerrovidrio 1.098 1352 1.658 1.709 1.770

m Ferrovidrio 0,15 0,16
x Aéreo 3,08 2,74
m Rodovidrio 50,83 46,33

REPARTIQAO MODAL DO
NUMERO DE PASSAGEIROS
(2016)

o

Maritimo 23,5

Ferrpviario 0,5
Fluvial 0,4
Aéreo 7,1

Rodovidrio
92,0

%
4

\
>

REPARTICAO MODAL DO
NUMERO DE TONELADAS
(2016)

o

%
4
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PROGRAMA NACIONAL O O
DE INVESTIMENTOS 2

Os SERVICOS SUBURBANO E DE LONGO CURSO COMPOEM A MAIOR FATIA DO TRAFEGO DE PASSAGEIROS. AS PRINCIPAIS
MERCADORIAS TRANSPORTADAS SAO CONTENTORES, CARVAO, MADEIRA E PAPEL SAO

DISTRIBUICAO DOS PASSAGEIROS POR TIPO DE SERVICO
FERROVIARIO EM PORTUGAL (2016)

100%
.o [
80%
70%

° 44%
60%

50%

73%
40% W Fertagus
30% CP Suburbanos
20% m CP Regionais
m CP Longo Curso
10% - M CP Internacionais
0%

Passageiros Pass.km

134M  4.146 M

DISTRIBUICAO DO TIPO DE MERCADORIA TRANSPORTADA POR
FERROVIA EM PORTUGAL (2016)

I Outro
409
10. Metais de base,_/‘

7. Coque,
prod.
petrolifero
s refinados;

8. Produtos

- quimicos;
30; 1%

15%

. 6. Madeira e Diversos;
AnsTorm papel e cartao e
(siderdrgicos) seus artigos
2(())7 427
8% 16%
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS ROCRAMA NACONAL
TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA eSS 2 03 O

A AVALIACAO DOS CLIENTES FERROVIARIOS: PASSAGEIROS E CLIENTES DE MERCADORIAS

FATORES DE MAIOR SATISFACAO FATORES. DE MAIOR INS.ATAISFACAO .
. . - . + Acessibilidade e assisténcia a utilizadores com
* Viagem de comboio (duracao da viagem, . e .
disponibilidade da tri ulaééo) deficiéncia e/ou mobilidade reduzida
P . putac . * Informacao aos utilizadores
* Precos e procedimentos de aquisicao de Z .
: ’ » Supressao de horarios e percursos

titulos de transporte
» Estacoes de conaboio e outras infraestruturas * CLancelamentos
; » Tratamento de reclamacodes

de apoio + Facilidade na saida do comboio

FATORES DE MAIOR INSATISFACAO \

* Preco
Disponibilizacao de servicos online
Flexibilidade dos horarios dos comboios
Cobertura geografica (distancia da origem ou
 Facilidade na aquisicao do servico destino a rede ferroviaria)

(procedimentos formais, documentacao) Disponibilidade de transporte quantidades
« Flexibilidade dos horarios das atividades reduzidas de carga

de carga e descarga » Servico de localizacao e acompanhamento
K (track and trace) /

-

FATORES DE MAIOR SATISFACAO
» Protecao das mercadorias transportadas

» Duracao do transporte (velocidade
média)
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS PROGRAMA NACIONAL
TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA sisiisns 203 0

COM A CONCLUSAO DO FERROVIA 2020, A REDE FERROVIARIA NACIONAL TERA 2.655 KM EM EXPLORACAO E SERA MAIS
INTEROPERAVEL

2018 2022

Extensao RFN Extensao RFN

2.558 2.655

km

64% 80%

SINALIZACAO ELETRONICA @
1.697 km

SINALIZACAO ELETRONICA
2.097 km

COMBOIOS 750 m
no Corredor Atlantico*

COMBOIOS 750 m

sem circulacao

* 0 Corredor Atlantico (Corredor de Mercadorias n.° 4) é constituido em Portugal por trocos da infraestrutura ferroviaria existente e planeada entre os portos de Sines/Setubal/Lisboa/Aveiro/Leixdes e a fronteira em Vilar Formoso 45
(Corredor Internacional Norte) e Elvas/Caia (Corredor Internacional Sul)



ANEXO A. 3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

2030

TAMBEM SE PERSPETIVAM IMPORTANTES INVESTIMENTOS NA LIGACOES ENTRE PORTUGAL E ESPANHA

Legenda:

== Bitola Ibérica

mmm Bitola UIC

e © ©

Construcdo do Y Basco
(ligacdo mista em bitola UIC)
(20237?)

Eletrificacdoa 3 kV entre
Guillarei e a fronteira
Valenca/Tuy em 2019

Eletrificacdoa 25 kV entre
Salamanca e a fronteira Vilar
Formoso / Fuentes de Ofioro
em 2019

Construcdo de uma nova
ligagdo AV entre Madrid e
Badajoz (mista em bitola
ibérica):

» Badajoz / Placenciaem
2019 com eletrificacdoa
25kV em 2020

* Placencia/ Talavera e sua
ligacdo a linha AV Madrid-
Sevilha

Estudo da modernizacédo da
ligacdo a Madrid via
Puertollano / Ciudad Real
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
TRANSPORTES E MOBILIDADE - RODOVIA

PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

2030

@ Rodovia
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
TRANSPORTES E MOBILIDADE - RODOVIA

PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

2030

Ll
w
L
(a'd
O w
22
23
-3
80
A=
w
<
=
Ll
I—

2. Rodovia
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
TRANSPORTES E MOBILIDADE - RODOVIA

PROGRAMA NACIONAL : ? O O
DE INVESTIMENTOS

REDE RODOVIARIA NACIONAL (RRN) com 17.708 KM, ABRANGENTE E BEM DISTRIBUIDA

REDE RODOVIARIA NACIONAL

Legenda

= Concessédo -~~~ IC novo tragado ER perfil duplo
— P —EN - ER novo tragcado
= IP perfil duplo EN perfil duplo ER/EM

----- IP novo tragado ----- EN novo tragado ER/Outra
—IC — EN/EM = EN/Outra

= |C perfil duplo ER — EN Desclassifcada

CONCESSAOQ IP
15.109

km

VEICULOS
22.200.000.000

v.km/ano

MERCADORIAS - POR RODOVIA
200.000.000

Toneladas/ano
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
TRANSPORTES E MOBILIDADE - RODOVIA

PROGRAMA NACIONAL O O
DE INVESTIMENTOS 2

RODOVIA GLOBALMENTE MADURA E DE ELEVADA QUALIDADE, SITUANDO-SE EM 3° LUGAR EM TERMOS EUROPEUS

[NDICE DE COMPETITIVIDADE GLOBAL

ke oo tengenca  Petencimentod
i 2nd pillar: Infrastructure 1-7 (best) 18 56 ootooc  HEME | A
i Transport infrastructure 1-7 (best) 18 5.1 sotono HHE | A
i Quality of overall infrastructure 1-7 (best) 13 5.7 oooneo NI |
i Quality of roads 1-7 (best) 8 6.0 0oooo NN
i Quality of railroad infrastructure 1-7 (pest) 31 4.2 ootoge HHE |
i Quality of port infrastructure 1-7 (best) 25 5.2 oo  HEE |
i Quality of air transport infrastructure 1-7 (best) 29 5.5 ootooo  HEME |
i Available airline seat kilometers milionsiweek 31 1,081.6 o‘,oof | I
i Electricity and telephony infrastructure 1-7 (best) 17 6.1 oooooo NN | v
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS CRALA NACIONAL
TRANSPORTES E MOBILIDADE - RODOVIA eSS 2 03 O

O TRANSPORTE RODOVIARIO EM PORTUGAL ASSUME UM PAPEL DOMINANTE

REPARTICAO MODAL DO TRANSPORTE RODOVIARIO DE

MERCADORIAS (2016)
% em total t.km

REPARTICAO MODAL DO TRANSPORTE RODOVIARIO

INDIVIDUAL DE PASSAGEIROS (2015)
% em total p.km

Legend Legend
_|67.6-78.2 _178.2-813 Cls13-83.2 _l234-571 _ls71-705 B 705-755

W 561 -894 _ Not available Bl 75.5-889 B 55.9-100.0 I Not available
Minimum value:23.4 Maximum value:100.0

3.2 - 86.1
Minimum value:67.6 Maximum value:39.4
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
TRANSPORTES E MOBILIDADE - RODOVIA

PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

2030

O ESFORCO DE INVESTIMENTO PERMITIU A PORTUGAL DISPOR DE UMA RRN BEM DISTRIBUIDA

DENSIDADE DA REDE RODOVIARIA
NACIONAL (KM/KM2)

z) -

0

Densidade (km / km2)
[ lots-02
I 020-020
I 030-040
I 0.40-0350
Il os0-0.76

50 km

DENSIDADE DA REDE RODOVIARIA
NACIONAL (KM/1000 HABITANTES)

A

Densidade (km/1000 hab.)
5

07-2

Bl 255

s

[ RER
Bl 025

0

50 km
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
TRANSPORTES E MOBILIDADE - RODOVIA

PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

2030

EXISTEM AINDA LACUNAS PONTUAIS DE ACESSIBILIDADE RODOVIARIA A ESCALA DAS LIGACOES LOCAIS E REGIONAIS

INDICADOR DE ACESSIBILIDADE INFRAESTRUTURAL

(VELOCIDADE EQUIVALENTE EM RETA: DISTANCIA EM RETA/TEMPO DE
PERCURSO POR ESTRADA)

_ Maior acessibilidade
velocidade equivalente em reta > a 80 km/h
_ Menor acessibilidade
velocidade equivalente em reta < a 60 km/h

2017

Acessibilidade Infraestrutural

I ~s0
[ 170 - 80
[ eo-70
[ <60
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
TRANSPORTES E MOBILIDADE - RODOVIA

PROGRAMA NACIONAL : ? O O
DE INVESTIMENTOS

APESAR DE GLOBALMENTE SE ASSISTIR A ESTABILIZACAO DO ESTADO DOS PAVIMENTOS E A UMA MELHORIA DO ESTADO DAS
OBRAS DE ARTE SUBSISTEM ZONAS QUE NECESSITAM DE INTERVENCAO COLOCANDO-SE DESAFIOS DE MANUTENCAO DA RRN

NA PROXIMA DECADA

ESTADO DE CONDICAO DA RRN

INDICADOR DE DESEMPENHO DOS ATIVOS 0 (-) A 8 (+)

6,0

5,5

— —C= —8
e
5,0 o=
@ccocccccccce @ ccceccccces @ccococccccs @ecccccecccen ®
¢ ° — o —

4,5

4,0
2013 2014 2015 2016

Média ponderada da rede
== Obras de Arte
—t— Pavimentos

. Fonte: IP, com base em inspecoes periddicas

2017

ESTADO DE CONSERVACAO DA RRN, 2016

—— Satisfatorio

Bom

Insatisfatorio

——— Requer atencao
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ANEXO A. 3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
TRANSPORTES E MOBILIDADE - RODOVIA

PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

2030

O INVESTIMENTO PERMITIU UMA MELHORIA SIGNIFICATIVA DA SEGURANCA RODOVIARIA, MAS AINDA LIGEIRAMENTE PIOR QUE

A MEDIA EUROPEIA

VITIMAS MORTAIS EM PORTUGAL E UNIAO EUROPEIA

/ / |
. - <
y 4 I5 \
- - N
~ L

-

| 49 VMlmiIhéo al

\~~\ *
~~~~~ 26,5, y |
\ ~~~~~~~~ % V! <62 VMimions.

1996

4 m Portugal
mUE28

+118%

un* +27%

2017

~
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS rorama Nacionar Y | 3 O
TRANSPORTES E MOBILIDADE - RODOVIA I

EM RESUMO 6 PONTOS CHAVE:

REDE RODOVIARIA NACIONAL cOM 17.708 KM, ABRANGENTE E BEM DISTRIBUIDA
GLOBALMENTE MADURA E COMPETITIVA, SITUANDO-SE EM 3° LUGAR NA UE E 8° NO MUNDO

MELHORIA SIGNIFICATIVA DA SEGURANCA RODOVIARIA NOS ULTIMOS ANOS MAS AINDA COM RESULTADOS LIGEIRAMENTE
PIORES QUE A MEDIA EUROPEIA

SUBSISTEM ZONAS QUE NECESSITAM DE INTERVENCAO COLOCANDO-SE DESAFIOS DE MANUTENCAO DA RRN NA PROXIMA
DECADA

LACUNAS PONTUAIS DE ACESSIBILIDADE RODOVIARIA A ESCALA DAS LIGACOES LOCAIS E REGIONAIS

SETOR DOS TRANSPORTES EXCESSIVAMENTE DEPENDENTE DO TRANSPORTE RODOVIARIO E RESPONSAVEL POR 25% DAS
EMISSOES NACIONAIS DE CO2
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
TRANSPORTES E MOBILIDADE - AEROPORTUARIO

PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

2030

Aeroportuario
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
TRANSPORTES E MOBILIDADE - AEROPORTUARIO

PROGRAMA NACIONAL : ? O O
DE INVESTIMENTOS

NO RANKING EUROPEU DA QUALIDADE DA INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA PORTUGAL APARECE NA 13° POSICAO
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EM PORTUGAL CONTINENTAL, EXISTEM 4 AEROPORTOS, GERIDOS PELA ANA, E 24 AERODROMOS SOB GESTAO DAS
AUTORIDADES LOCAIS

AERODROMOS EM PORTUGAL CONTINENTAL

« Amendoeira * Lousa
» Braga * Mirandela
« Braganca * Mogadouro
» Cascais » Ponte de Sor
» Castelo Branco * Portimao
AEROPORTOS EM PORTUGAL y gg:‘:\n‘:isra . ;’;?]igca-jz-Nova
%o
CONTINENTAL®:  Espinho « Santarém
«  Porto - Evora . Seia
+ Lisboa » Ferreira do Alentejo + Vila Real
*+ Beja  Figueira de Cavaleiros + Vilar de Luz
 Faro * Leiria * Viseu

Informacédo complementar ‘g

 Existem ainda 11 outros aeroportos/aerédromos
nas regioes autonomas, estando fora do ambito do
PNI 2030

*Aeroportos nacionais concessionados a ANA 59
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O TRAFEGO DE PASSAGEIROS NOS AEROPORTOS DE LISBOA, PORTO E FARO TEM AUMENTADO AO LONGO DOS ANOS, COM
O RITMO DE CRESCIMENTO A ACELERAR SOBRETUDO DEPOIS DE 2013, ASCENDENDO A ~46 MILHOES DE PASSAGEIROS EM
2017

EVOLUCAO DA PROCURA NOS AEROPORTOS DE LISBOA, PORTO E FARO
(MILHARES DE PASSAGEIROS)

ANA
50 000
46.178
45 000
40 000 39.474
35 000 34.640
31.261
30 000 27040  28-383 Faro
24.668  26-430 = Porto
25 000 22.851 23.586  22.836
20 000 20.808 l . m Lisboa

15000-......

10 000
5000

o

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
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O DESENVOLVIMENTO DO TRANSPORTE AEREO TEM PERMITIDO A PORTUGAL AUMENTAR A SUA CONETIVIDADE EXTERNA,
OBSERVANDO-SE UMA SUBIDA CONSISTENTE NO RANKING EUROPEU, POSICIONANDO-SE NO 11° LUGAR Em 2018...

CONETIVIDADE AEROPORTUARIA

Impactos da conetividade da rede
Arine 250%
aeroportua”a' m Variag3o 2008/2018

— [ Conetividade 2018

Reforco das plataformas e negoécio hub 200%
Alargamento de oportunidades de ] —
deslocacao dos portugueses (aumento de ‘
destinos servicos a partir dos aeroportos

nacionais) @ 100
Abertura de mais mercados ao turismo 0%
portugués (facilidade de acesso a Portugal a [:H] D |:| |:| I:l D

partir de mais origens) 1 U U U DDDQQQQQQQQQQQQQQ;;;;E= 0%

-50%
DE GB ES FR IT TR RU CH NL NO PT GR SE AT DK PL IE BE FI IL CZ RO HR HU UA BG LU CY RS LV IS MT EE LT GE BY SI MEMD AL BA MK SK

— Fonte: ACI Europe, 2018
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... NO CASO DA CONETIVIDADE DIRETA, TANTO LISBOA COMO O PORTO INTEGRAM, DENTRO DOS RESPETIVOS ESCALOES, O
TOP 5 DOS AEROPORTOS COM MAIOR CRESCIMENTO DESTA CONETIVIDADE

RANKING DOS AEROPORTOS COM MAIOR CRESCIMENTO DA CONETIVIDADE DIRETA DOS ULTIMOS 10 ANOS
(2018 VERSUS 2008)

I:z1004/17-48 Aeroporto Cadigo I5:1004/1-48 Aeroporto Cadigo
Istambul saw [ - 029.3% Ancara s [ - 169,4%
Antélia AT R - 2269% lzmir soB ] +131,5%
Moscovo SVO . +109,5% Tel Aviv TLV . +119,3%
Istambul IST . +104,9% Bucareste OTP . + 84,0%
Lisboa LIS l +67,7% Porto OPO . +83,9%

— Fonte: ACI Europe, 2018

* Grupo 1 - Aeroportos com mais de 25 milhdes de passageiros por ano; ** Grupo 2 - Aeroportos com 10 a 25 milhdes de passageiros por ano 62
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DADO O CRESCIMENTO DA PROCURA PELOS SERVICOS DE TRANSPORTE AEREO, ENCONTRAM-SE EM CURSO OU JA
CONCLUIDOS INVESTIMENTOS QUE VISAM O AUMENTO DE CAPACIDADE DA REDE

@ LISBOA @ PORTO

«  Ampliacao de areas de processamento
de passageiros nos terminais do
aeroporto de Lisboa

* Instalacao de Instrument Landing
System (ILS) na pista 03 do aeroporto de
Lisboa (12 fase)

Aumento de capacidade da pista do * Ampliacao e modernizacao do terminal
Porto de passageiros de Faro

« Expansao da capacidade aeroportuaria
de Lisboa: construcao do aeroporto
complementar do Montijo e ampliacao
do aeroporto Humberto Delgado

«  Substituicao de sistemas de gestao do trafego e reestruturacao e expansao de capacidade do espaco aéreo

. Fonte: Ministério das Infraestruturas e Planeamento
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O PROGRESSIVO CONGESTIONAMENTO DOS AEROPORTOS E DO ESPACO AEREO TEM VINDO A DEGRADAR OS NIVEIS DE
PONTUALIDADE DOS VARIOS AEROPORTOS EUROPEUS. O AEROPORTO DE LISBOA APRESENTA O 6° PIOR INDICADOR DE

PONTUALIDADE DO MUNDO, EM 513 AEROPORTOS

MAPA DA PERFORMANCE DAS PARTIDAS NOS AEROPORTOS
EUROPEUS (JuNHO DE 2018)

°
KEF
A o SVX
% O ) DME Ove
& KBP
‘ a® AER
?

Face ao aumento da procura pelos servicos aeroportuarios nos ultimos
anos, toda a Europa vé o seu nivel de atividade comprometido.

On-time (D14)

50,00% 100,00%

Portugal acompanha a tendéncia europeia, sendo particularmente
penalizado pela sua localizacao geografica.

— Fonte: Flightstats

PONTUALIDADE NOS AEROPORTOS - ON-TIME PERFORMANCE

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

0 V4
) \,-;o\ ) éfo\ ) © o;?}\ S @ ) ) 606\ S
Q & & & > R S R S R
& N & S N Qo<\ N R N N N
N <° N & & 2 ° rb<</ S 5 Q°<\
&S L J > Ny O 5 & g 5° 3
o \a ] & + > & N
& @ Q& NV @Q ,OSD oY X
& o‘z\,b Ky ¢ oo‘- N s
‘_fi‘o \)?)(\ (}& Qé N
9& Q > %be eq,%
& ®
373@ Piores Melhores

O Aeroporto de Lisboa destaca-se neste panorama negativo (figurando
com regularidade no top 10 dos aeroportos com mais atrasos), estando
o seu desempenho agravado pelo nivel de saturacao extraordinario que
apresenta.
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DE ACORDO COM AS PREVISOES DA EUROCONTROL PARA 2040, PREVE-SE QUE A SITUACAO DE CONGESTIONAMENTO
AEREO SE AGRAVE EM TODA A EUROPA

o BT — ST

AUMENTO DO
NUMERO DE VOOS

16,2 milhoes de voos por ano

IC"EFl,JAFC!ﬁ)Ii';EIA DE 1,5 milhoes de voos & 160 milhdes de

AEROPORTUARIA passageiros impedidos de voar

53%

. NUMERO DE 50 mil passageiros atrasados em 2016
versus

Voos por ano  Atrasos no ATRASOS 7X MAIOR 470 mil passageiros atrasados em 2040

verao

AUMENTO ENTRE 2016 E 2040

—. Fonte: EUROCONTROL
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Maritimo-Portuario
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EM 2050 O TRANSPORTE DE MERCADORIAS REPRESENTARA MAIS DE 385 MIL MILHOES TONELADAS-QUILOMETRO, OU
SEJA 4,3 VEZES O VALOR DE 2010, PREVENDO-SE QUE O TRANSPORTE MARITIMO CONTINUE A SER O PRINCIPAL MODO DE
TRANSPORTE DO COMERCIO INTERNACIONAL, REPRESENTANDO CERCA DE 83 % DO VOLUME TOTAL EM 2050

TRANSPORTE INTERNACIONAL DE MERCADORIAS EM TONELADAS -
QUILOMETRO POR CORREDOR: 2010, 2030, 2050

EEEEEE

55555

T
South Atlantic Oceania
route

Fonte: OCDE, ITF (2016)
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EM CONSEQUENCIA DO CRESCIMENTO ECONOMICO MUNDIAL E DO AUMENTO DO COMERCIO MARITIMO ENTRE 1980 E
2014, A FROTA MUNDIAL AUMENTOU 44 % EM NUMERO DE NAVIOS E EM 185 % EM TERMOS DE DIMENSAO DOS NAVIOS

DESENVOLVIMENTO DA FROTA POR TIPO DE NAVIO (EM MILHARES DE GT¥)

550.000

I projection

500,000

450.000

400.000

350.000

300.000

250.000

200.000

150.000

100.000

50.000

1980 1982 1984 1986 1988 1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018

Fonte: Relatorio para a Comissao Europeia elaborado pela PwC, Panteia, Significance, 2015 e Ashar and Rodrigue, 2012

e O tanker

e Chem tanker

— PG

w— NG

e Bulker

w——General cargo

e CONtainer

e Offshore
Other*

PROGRESSIVO AUMENTO NA DIMENSAO DOS NAVIOS

50 years of Container Ship Growth

1968
1972
1980

1984

1996

1997

2002

2003

2005

2006

2012

2013

2014/
2015

2018

~——  Encounter Bay 1,530 teu k . E
Container-carrying capacity

has increased by approximately
C— Neptune Garnet 4,100 teu 1,200% since 1968

s, Hamburg Express 2,950 teu

IS W American New York 4,600 teu

[P Charlotte Maersk 8,890 teu
e

b1 Anna Maersk 9,000+ teu

- _ h Gjertrud Maersk 10,000+ teu

I B ... 00
I N e coroo cuncom)

16,000+ teu

AENNNENNN ANNNENNEN NENNENEE maerskMcKinney Moller

18,270 teu

HENNNNNNE UNNNNNNEE NNENNERN (oo ciobe/mscoscar

19,000+ teu

ANNENENEN NNNNENEEE NREREEDR .

22,000 teu

ic: Allianz Global Corporate & Specialty
imate ship capacity data: Container-transportation.com

* Gross tonnage
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O SETOR ENCONTRA-SE EM CONSTANTE EVOLUGCAO, AO QUAL SE COLOCA UM CONSIDERAVEL NUMERO DE DESAFIOS, DOS
QUAIS DESTACAMOS...

PRINCIPAIS DESAFIOS

« Emergéncia de novas rotas

maritimas globais como
alternativa a Rota do Mar do
Norte

Concentracao e verticalizacao
das grandes aliancas maritimas
mundiais

« Tendéncia de congestionamento

da faixa portuaria norte-
europeia, considerando a sua
capacidade de resposta a
procura por navios de grandes
dimensoes e a eficiéncia das
ligacoes ao hinterland

Custos de investimento
associados a adaptacao das
infraestruturas
Constrangimentos fisicos dos
portos para acolhimento dos
navios de grandes dimensoes
Desenvolvimento da capacidade
dos canais do Panama e da
Nicaragua

Plataformas logisticas de
retaguarda com dimensao para
impedir o congestionamento e
redes articuladas que permitam
solucées multimodais com
recurso a modos de transporte
menos poluentes

» Aparecimento de novas
tecnologias para agilizacao de
processos (por via da
digitalizacao) e facilitacao de
procedimentos
(desmaterializacao de
processos, por exemplo)

Fonte: Estratégia para o Aumento da Competitividade da Rede de Portos Comerciais do Continente — Horizonte 2026

Recurso a fontes de
abastecimento mais limpas, a
reducao de emissdes de CO2,
a utilizacao do gas natural
liquefeito (GNL) na propulsao
dos navios, bem como o
recurso a outras fontes
energéticas (e.g. energia
edlica offshore e energia das
ondas) para fornecimento a
navios em porto
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DESTACA-SE O PORTO DE SINES PELA SUBIDA NO RANKING DO COMERCIO EXTRAEUROPEU PARA O 15° LUGAR,
ENCONTRANDO-SE NO TOP 15 DOS MAIORES PORTOS DE CONTENTORES DA EUROPA, cOM 1.669 MILHOES DE TEU

Fonte: PortEconomics, 2017

Ranking
2017

1

O 0 N 6 U1 M W N

O Gy
g A W N = O

TOP 15 DOS MAIORES PORTOS DE CONTENTORES DA EUROPA

Porto

Rotterdam (NL)
Antwerp (BE)
Hamburg (DE)

Bremerhaven (DE)
Valencia (ES)
Algeciras (ES)
Piraeus (EL)
Felixstowe (UK)*
Marsaxlokk (MT) **
Barcelona (ES)

Le Havre (FR)
Genoa (IT)

Gioia Tauro (IT)
Southampton (UK)*
Sines (PT)

13735
10 451
8 821
5537
4832
4 381
4 060
3810
3150
2 969
2 884
2638
2 449
2035
1669

Valores de 2017 (1000 TEU)

2017/2016

+10,9%
+4,1%
-1,0%
+0,9%
+2,1%
- 8%
10,5%
-5,1%
+2,3%
+32,7%
+14,5%
+ 14,8%
-12,4%
-0,1%
+10,3%
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PORTUGAL ENCONTRA -SE EM PRIMEIRO LUGAR NO RANKING DE PAISES DA UE DO COMERCIO DE MERCADORIAS
TRANSPORTADOS POR VIA MARITIMA COM PAISES TERCEIROS, REGISTANDO 81 % DO VALOR TRANSACIONADO

PERCENTAGEM DE COMERCIO COM PAISES TERCEIROS REALIZADO POR VIA MARITIMA - 2015

Portuga | | 8 1%
Chipre I 30%
Grécia I 77 %
Espanha I 74
Ma ta | 67 %

Italia I 6 1%

Finlandia e 60%

Holanda I 587

Roménia I 57%

Bulgaria I 51%

Dinamarca I 519

Alemanha I 51%

UE I 51%
Suécia I 48%

Bélgica I 4 7%

Eslovénia I 47%
Franca I 47%
Polénia . 46%

Reino Unido e 46%

Litudnia I 42.%

Estonia I 42 %

Eslovaguia e 41%

Crodcia I 35%

Austria I 3 1%

Leténia mEE 2 7%

Irlanda I 27%

Luxemburgo I 197

Republica... m———— 12%

Fonte: Eurostat, 2016
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A ULTIMA DECADA (2005 -2015) MARCA UM PERIODO PROSPERO NA ATIVIDADE DOS PRINCIPAIS PORTOS COMERCIAIS DO
CONTINENTE, TENDO REGISTADO UM CRESCIMENTO GLOBAL DE 42% NO MOVIMENTO TOTAL DE MERCADORIAS E UMA TAXA
DE CRESCIMENTO MEDIA DE ANUAL DE 4% ...

CARGA MOVIMENTADA TOTAL
(EM MILHOES DE TONELADAS)

100

0
R

70

60

50 CAGR
40 4%
30

20

10

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Fonte: AMT, 2017
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... TENDO SIDO AS CARGAS RO-RO E A CONTENTORIZADA AS QUE MAIS CONTRIBUIRAM PARA ESSE CRESCIMENTO NA ULTIMA
DECADA; O SEGMENTO DOS GRANEIS LIQUIDOS E O QUE APRESENTA MAIOR RELEVANCIA NO MOVIMENTO DE MERCADORIAS

TAXA DE CRESCIMENTO POR SEGMENTOS DE CARGA (2005-2015) E COMPORTAMENTO EM 2017 (MILHARES DE TONELADAS)

Taxa de
crescimento 8% 148% 200% 80%
2005-2015

34 529 33 903

20 389

5 648
|
Granéis liquidos Granéis solidos Ro-Ro Contentorizada Carga Geral Fracionada
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CONSIDERANDO A IMPORTANCIA CRESCENTE DA CARGA CONTENTORIZADA NA ATIVIDADE DOS PRINCIPAIS PORTOS
COMERCIAIS DO CONTINENTE E ANTE AS PERSPETIVAS DO SEU CRESCIMENTO A NiVEL MUNDIAL, SINES CONTINUA A
REGISTAR CRESCIMENTO DO SEGMENTO DA CARGA CONTENTORIZADA EM 2017

EVOLUCAO DA CARGA CONTENTORIZADA (TEU) ENTRE 2013 E 2017NOS PRINCIPAIS PORTOS
COMERCIAIS DO CONTINENTE

—”—

2013 2014 2015 2016 2017 % Evolugdo Grafica

Viana do Castelo 2075 604 1307 332 711 00% |+1142% -29,1% e —
Douro e Leixdes 6 295 906 6513930 5988 471 6 383 819 6179 462 18,2% -3,2% -0,6% e
Aveiro 0 0 842 598 486 0,0% -18,7% +77,0% T —
Figueira da Foz 154 374 166 024 189 949 205 632 187 919 0,6% -8,6% +6,1% S a—
Lisboa 5 455 284 5 066 052 49193985 4018110 5 009 180 14.8% +24.7% -3,9% R g
Setubal 627 649 1035 357 1277 109 1699971 1615114 4 8% -5,0% 4+25,2% R
Sines 12038851 14474402 16460981 20595232 20910473 61,7% +1,5% +15,6% S —
Grand Total 24574139 27256370 28838054 32903693 33903345 100,0% +3,0% +8,7% P —e—
A% anual - +10,9% +5,8% +14,1% +3,0% - - -
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O GOVERNO ASSUME O OBJETIVO DUM CRESCIMENTO GLOBAL DE 88% DE MOVIMENTACAO DE MERCADORIAS PARA O
HORIZONTE 2026, FACE AO VALOR ATINGIDO EM 2015 DE 88,5 MILHOES DE TONELADAS

CENARIOS DE PREVISAO DA EVOLUCAO DE MOVIMENTACAO DE MERCADORIAS NOS PORTOS
COMERCIAIS DO CONTINENTE (TON), PERIODO 2016 -2026

181 500 000 182356 427

PN «166 000 000

(+88%)

161 500 000

141 500 000 139026097

-
-
-
DT r T 123370183
-
- =T
-
-

101 500 000

81 500 000

61 500 000

41 500 000

21500 000

1500 000
Real Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

Pessimista Moderado == e= = Governo Otimista
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NO QUE RESPEITA AO SEGMENTO DE CARGA CONTENTORIZADA, O GOVERNO ASSUME O OBJETIVO DE UM CRESCIMENTO
GLOBAL DE 200 % NA MOVIMENTACAO DE CARGA CONTENTORIZADA PARA O HORIZONTE 2026 FACE AO VALOR ATINGIDO
EM 2015

CENARIOS DE PREVISAO DA EVOLUCAO DA CARGA CONTENTORIZADA NOS PORTOS COMERCIAIS DO
CONTINENTE (TEU), PERIODO 2016 -2026

8 000 000

8652377

7750000

.2 +200%)
P d

7 000 000

6 000 000
5565932

5 000 000
4621020

4 000 000

3 000 000

2 000 000

1000 000

0
Real Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

Pessimista Moderado e e= @ Governo Otimista
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O TERRITORIO NACIONAL DISPOE DE 8 PORTOS COMERCIAIS: VIANA DO CASTELO, LEIXOES, AVEIRO, FIGUEIRA DA Foz,
LISBOA, SETUBAL, SINES E ALGARVE, SENDO QUE O PORTO DE SINES REPRESENTA MAIS DE 50% DO MOVIMENTO DE

MERCADORIAS DO TOTAL NACIONAL

PERCENTAGEM DA CARGA MOVIMENTADA EM CADA PORTO DE

PORTUGAL CONTINENTAL 52,1%

20,3%
12,7%

5,4% 6,9%
)
2,29
04 - l
Viana do Leixoes Aveiro  Figueirada Lisboa Setubal Sines e

Castelo Foz Algarve

LOCALIZACAO DOS PORTOS COMERCIAIS DE PORTUGAL
CONTINENTAL

¢Vianaidé Castelo. 4

OlLeixoes

CAveiro

(Figueira da’Foz £

cLisboa
J¢Setubal

(SIS

(Poitim30; | it fHe R
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NO PORTO DE LEIXOES, OS GRANEIS LIQUIDOS REPRESENTAM 45% DA CARGA TOTAL, SEGUINDO-SE A CARGA
CONTENTORIZADA COM 32%. ATE 2026, PARA 0OS TRES CENARIOS - PESSIMISTA, MODERADO E OTIMISTA - ESTA PREVISTO
UM CRESCIMENTO MEDIO ANUAL ATE 4,8%

CARGA MOVIMENTADA POR SEGMENTO NO PORTO DE LEIXOES EM CENARIOS DE PREVISAO DA EVOLUCAO DE MOVIMENTAQAO
2017 (MILHARES DE TONELADAS E PERCENTAGEM DO TOTAL) DE MERCADORIAS NO PORTO DE LEIX()ES,
PERIODO 2016 -2026
. Carga Geral
Contentorizada .
61 / Fra$1102n1ada Evolugdo da Carga Total no Porto de Leixdes (Ton)

31500 000

6 % 30000000

29000 000

26500 000

24860000
24000 000

21500 000
20560000

19000 000

16 500 000

) i 14000 000

Ro- aneis liquidos 11500000
1062 8796 9000000

5% 45%

6500 000

4000000

Granéis solidos ——
2353

eal isd revisdo
1 2% 2016 2017 2018

1500000
Previsdo
2022

——Pessimista ———Moderado ~———Otimista
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POR SUA VEZ, NO PORTO DE AVEIRO, O SEGMENTO COM MAIOR PESO NA MOVIMENTACAO DE CARGA E O DE GRANEIS
SOLIDOS, CONSTITUINDO 46% DA CARGA MOVIMENTADA, SEGUIDO DA CARGA GERAL FRACIONADA. ESTA PREVISTO UM
CRESCIMENTO MODERADO ATE 2023 NA CARGA TOTAL MOVIMENTADA NO PORTO E UMA EVOLUCAO CONSTANTE ATE 2026

CARGA MOVIMENTADA POR SEGMENTO NO PORTO DE AVEIRO CENARIOS DE PREVISAO DA EVOLUCAO DE MOVIMENTACAO
Em 2017 (MILHARES DE TONELADAS E PERCENTAGEM DO DE MERCADORIAS NO PORTO DE AVEIRO,
TOTAL) PERIODO 2016 -2026
Evolugdo da Carga Total no Porto de Aveiro (Ton)
Granéis 7500000

liquidos
1 272 6 500 000
25%

6491520

Carga Geral
Fracionada
1286
25%

5950760

5500 000

5227880

4500 000

3500000

2500000

1500 000

——Pessimista ——Moderado —— Otimista
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ANEXO A. 3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS S—— 2 O 3 O
TRANSPORTES E MOBILIDADE - MARITIMO-PORTUARIO EREINUEESTENERICS

RELATIVAMENTE AO PORTO DA FIGUEIRA DA FOZ, A CARGA GERAL FRACIONADA E A CARGA DE GRANEIS SOLIDOS
TOTALIZAM 91% DA CARGA MOVIMENTADA, REPRESENTANDO 48% E 43%, RESPETIVAMENTE. E ESPERADO UM
CRESCIMENTO SUBSTANCIAL NO NUMERO DE TONELADAS MOVIMENTADAS ENTRE 2020 E 2025

CARGA MOVIMENTADA POR SEGMENTO NO PORTO DA FIGUEIRA CENARIOS DE PREVISAO DA EVOLUCAO DE MOVIMENTACAO
DA FOZ EM 2017 (MILHARES DE TONELADAS E PERCENTAGEM DE MERCADORIAS NO PORTO DA FIGUEIRA DA FOz,
DO TOTAL) PERIODO 2016 -2026

Evolugao da Carga Total no Porto da Figueira da Foz (Ton)

Carga Geral
. 3100 000
Fracionada .
99 1 2900000 2935000
48% 2 700 000 2735000

Contentoriza
da - 2500 000
188 Graneis
9% iguidos

2100000
1900 000
1700000

Real Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo
2017 2018 2019 2020 2021 2022

——Pessimista ———Moderado ——— Otimista
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS - 03 O
TRANSPORTES E MOBILIDADE - MARITIMO-PORTUARIO DE INVESTIMENTOS

NO PORTO DE LISBOA, AS CARGAS DE GRANEIS SOLIDOS E CONTENTORIZADA SAO RESPONSAVEIS PELA MAIORIA DA

MOVIMENTACAO DE CARGA. EM 2026 PREVE-SE QUE A CARGA TOTAL MOVIMENTADA NO PORTO DE LISBOA SEJA QUASE O
DOBRO DA MOVIMENTADA EM 2016

CARGA MOVIMENTADA POR SEGMENTO NO PORTO DE LISBOA EM CENARIOS DE PREVISAO DA EVOLUCAO DE MOVIMENTACAO
2017 (MILHARES DE TONELADAS E PERCENTAGEM DO TOTAL) DE MERCADORIAS NO PORTO DE LISBOA,
PERIODO 2016 -2026

?;?;gc?oﬁ:(rjaal Granéis Evolugdo da Carga Total no Porto de Lishoa (Ton)

liqUidOS 21500 000
1 63 5 19500 000 19930352
13%

178
2%
17500000 17330741
15500 000 15597667

13 500 000

11500 000

9500000
7500000
5500000
3500000
1500000

Real Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo
2017 2018 2019

revisd Previsdo
2016 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

10 ——Pessimista ——Moderado ~—— Otimista

0,08%
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS - 03 O
TRANSPORTES E MOBILIDADE - MARITIMO-PORTUARIO DE INVESTIMENTOS

NO QUE DIZ RESPEITO AO PORTO DE SETUBAL, A CARGA MAIS MOVIMENTADA E A DE GRANEIS SOLIDOS, REPRESENTANDO
40% DA CARGA TOTAL. ESTIMA-SE, EM 2026, QUE A CARGA MOVIMENTADA TENHA DUPLICADO FACE A 2016, COM UM
CRESCIMENTO ACENTUADO ENTRE 2019 E 2020

CARGA MOVIMENTADA POR SEGMENTO NO PORTO DE SETUBAL EM CENARIOS DE PREVISAO DA EVOLUCAO DE MOVIMENTACAO
2017 (MILHARES DE TONELADAS E PERCENTAGEM DO TOTAL) DE MERCADORIAS NO PORTO DE SETUBAL,
PERIODO 2016 -2026
ﬁ;i?de; Evolugdo da Carga Total no Porto de Settbal (Ton)

275
4% 13 500 000

Carga Geral —
Fracionada .
1687
9500 000
26%
7500 000
5500 000
Contentorizada 2500000
1615
25% Ro- Ro 1500 000
/ Real Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo

vis revis:
3 51 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

[v) ——Pessimista ——Moderado —— Otimista
5%
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS - 03 O
TRANSPORTES E MOBILIDADE - MARITIMO-PORTUARIO DE INVESTIMENTOS

NO PORTO DE SINES, OS DOIS SEGMENTOS MAIS SIGNIFICATIVOS NA MOVIMENTACAO DE CARGA SAO O DE GRANEIS
LIQUIDOS E O DE CARGA GERAL, CONSTITUINDO RESPETIVAMENTE 45% E 42% DO TOTAL. DE ACORDO COM O CENARIO
OTIMISTA, O NUMERO DE TONELADAS MOVIMENTADAS NO PORTO ATINGIRA 0S 100 MILHOES DE TONELADAS EM 2026

CARGA MOVIMENTADA POR SEGMENTO NO PORTO DE SINES EM CENARIOS DE PREVISAO DA EVOLUCAO DE MOVIMENTACAO
2017 (MILHARES DE TONELADAS E PERCENTAGEM DO TOTAL) DE MERCADORIAS NO PORTO DE SINES,
Ro-ro PERIODO 2016 -2026

6
0% Evolugdo da Carga Total no Porto de Sines (Ton)

Carga
Contentoriz
20910
42%

109700000
111 500 000

101 500 000

2498 91500 000

81500 000

75950000
71500 000

68 450 000
61500 000

51500 000
41500 000

31500 000

s, sy Cal" a Geral 21500 000
Granéis solidos g

6361 / Fracionada 11500 000
1 3(% 1 09 1500000
o 07 Real Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo P
Y 2016 2017 2018 2019 2020

revisd revisd revisa revisa revisd revisdo
2021 2022 2023 2024 2025 2026

——Pessimista ——— Moderado ~———Otimista
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS .
AMB|ENTE DE INVESTIMENTOS 2 O 3 O

AMBIENTE

84



ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS .
AMBlENTE DE INVESTIMENTOS 2 O 3 O

AS ALTERACOES CLIMATICAS TEM UMA SERIE DE IMPACTOS, SENDO ALGUNS DELES JA UMA
REALIDADE. EXISTE, PORTANTO, A NECESSIDADE DE DAR RESPOSTAS CONCRETAS AOS SEUS
EFEITOS, ADAPTANDO O TERRITORIO AS ALTERACOES

Potenciais impactos das alteracoes climaticas em Portugal:

@’ Temperatura

@ Incéndios

@ Desertificacao
Nivel das aguas
do mar
Galgamento e
erosao costeiros
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS I
AMBIENTE DE INVESTIMENTOS o

PORTUGAL TEM VINDO A REDUZIR AS EMISSOES DE GASES COM EFEITO DE ESTUFA DE FORMA
CONSISTENTE, MAS EXISTE POTENCIAL PARA CONTINUAR UMA TRAJETORIA DE DESCARBONIZACAO
RUMO A NEUTRALIDADE CARBONICA

Evolucao das emissdes nacionais de gases com efeito de estufa

100

88,5
90 . 69,6
v/
80 65,3

70 L
60

50

67,8

CO2 eq. (Mt)

40

30

20

10

T T T T T T T T T
O ~~ N M ¥ 1D O N 00 00 O ™ N M ¥ I O N 0 o
> OO OO OV OO N OO OO OO OO O O O O O O O 00 O © ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™
o O 0O O O O O O O O O O O O O O O O O oo o o o o o o
FFFFFFFFFF N N N N N N N N N N N N N N N N N
—— Emissoes totais sem LULUCF Emissoes totais com LULUCF

Fonte: APA, 2017
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS o
AMBlENTE DE INVESTIMENTOS 2 O 3 O

TODOS OS SETORES APRESENTAM POTENCIAL DE REDUCAO DE EMISSOES, EMBORA O MAIOR
POTENCIAL RECAIA SOBRE O SETOR DA ENERGIA QUE REPRESENTA 70% DAS EMISSOES NACIONAIS

Proc. Industriais e
Uso de Produtos \

Producaoe
Transformacao de

Energia
25.6%

Combustao na
Energia - Industria
70% 11.2%

___Transportes
24.5%

Qutros
/_Q
Emissoes fugitivas

Residuos 1.9%
9.6%

Fonte: APA, 2017
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS rorama Nacionar Y | O
AMB|ENTE DE INVESTIMENTOS &= & 3

A DISTRIBUICAO GEOGRAFICA DAS EMISSOES REFLETE AS DIFERENTES ATIVIDADES QUE LHES DAO
ORIGEM, ENCONTRANDO-SE CONCENTRADAS JUNTO AO LITORAL E ASSOCIADAS
MAIORITARIAMENTE AS AREAS URBANAS DE LISBOA E PORTO

Emissdes de CO2, por concelho Emissdes de N20, por concelho, Emissdes de CH4, por concelho,
em 2015 em 2015 ‘ em 2015

J | j

CO2 (t/km?) % N20 (t/km?) CH4 (t/km?) &

M > 60000 M -20 M 120 '

<= 250 <= 0,05 <=1,5
% (I.‘
% %

Fonte: APA, 2017
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS .
AMBlENTE DE INVESTIMENTOS 2 O 3 O

PORTUGAL REDUZIU AS EMISSOES DE GEE PARA ALEM DA META ESTABELECIDA PARA 2020 DE
+1% EM RELACAO A 2005

© v c w x © >=|c © © o o © >U T O 68 YO T O ©
~N S G EBESFSs2S e gBEZ2 =288 22:5Ss B¢ 2=
O 5 O c ® @ & ® 3 S £ C g 2 T O © 2 ® T ©
2 ¢ 9 DS EQCT|E& 2228 cc3¢E3g 2858/ os
O 2 2% 50 2052 fg3c22E20 a g 3
n £ 2 9 g E® I "o mn g & e = “oa
¥ S 0 o O € 35
x
Bg 5 S
P - &
< v
)

- Variacao até 2016 === Metas - Europa 2020
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS .
AN\BlENTE DE INVESTIMENTOS 2 03 O

APESAR DA TENDENCIA DE REDUCAO, A INTENSIDADE CARBONICA DO PIB EM PORTUGAL AINDA E
ELEVADA EM RELACAO AO RESTO DA EUROPA, INDICIANDO A EXISTENCIA DE POTENCIAL PARA
UMA MAIOR EFICIENCIA

Evolucao da intensidade carbonica da economia (emissoes CO2/ PIB 2010) em Portugal e na
UE 28 entre 2000 e 2015

o
v
v

0.494 0.502 0.487 0.495
0.482 -

0.477

o
w1

0.45

o
IS

0.35

Kg CO2 eq. por euros de PIB a precos de 2010

o
w

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

-o- UE-28 Portugal

Fonte: Eurostat e AEA
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS .
AMBlENTE DE INVESTIMENTOS 2 O 3 O

Os BENEFICIOS DE UMA ECONOMIA CIRCULAR SAO VARIADOS...

. Ja os Contributos para uma Estratégia de Uso Eficiente de
BENEFICIOS DA ECONOMIA CIRCULAR NA Recursos para Portugal apontam os seguintes beneficios:

UE (COMISSAO EUROPEIA):

« Estimativa de impacte liquido de medidas propostas em
2030: 3.300 milhoes €

* Setores identificados para prioridade: industria
transformadora, construcdao, mobilidade, alimentacao

« Considera o aumento de consumo devido a reducao de
importacdes, aumento da renumeracoes do trabalho
(efeito positivo na economia) e diminuicao direta de
consumos intermédios (efeito negativo na economia)

Impacto da Estratégia de Uso Eficiente de Recursos para Portugal
3.500
3.000 o
2.500
2.000
1.500

1.000

- .
0

M Industria Transformadora M Construcdo Mobilidade B Alimentacdo

Impacte em VAB (milhGes de euros)

2020 2030
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS .
AN\BlENTE DE INVESTIMENTOS 2 03 O

... PORTUGAL ESTA ABAIXO DOS PAISES DA UE EM INDICADORES RELEVANTES SEGUNDO ALGUNS
INDICADORES DO EUROSTAT PARA A MONITORIZACAO DO DESEMPENHO DOS ESTADOS MEMBROS
NA ECONOMIA CIRCULAR

INDICADORES DO EUROSTAT PARA A MONITORIZACAO DO DESEMPENHO DOS ESTADOS MEMBROS NA ECONOMIA CIRCULAR

Circular material rate use (%) Gross value added related to Person employed in CE sectors (%
Share of material recovered and fed back circular economy sectors (% of GDP) of total employment
into the economy in overall material use Recycling sector, repair and reuse sector Recycling sector, repair and reuse sector

and rental and leasing sector and rental and leasing sector

Netherlands Slovenia Latvia

Italy Croatia Lithuania
France United Kingdom Poland
Belgium Bulgaria Croatia
United Kingdom Poland Slovenia
Poland Italy ltaly
EU (28 countries) Austria Spain
Luxembourg Spain Cyprus
Estonia EU (28 countries) Hungary

Germany Latvia Portugal m————
Malta France EU (28 countries)
Denmark Finland Slovakia
Austria Lithuania Finland
Slovenia Germany Bulgaria
Spain Sweden United Kingdom
Finland Denmark Sweden
Czech Republic Cyprus Romania
Sweden Hungary France
Hungary Netherlands Austria
Slovakia Portugal m——— Greece
Croatia Slovakia Germany
Lithuania Romania Denmark
Cyprus Belgium Netherlands
Latvia Greece Belgium
Bulgaria Czech Republic Luxembourg
Portugal mmm Luxembourg Czech Republic
Ireland Malta Malta
Romania Estonia Estonia
Greece Ireland Ireland

0 5 10 15 20 25 30 0 0,5 1 1,5 0 1 2 3 4

Fonte: Eurostat
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS .
AN\BlENTE DE INVESTIMENTOS 2 03 O

...0 QUE E CONFIRMADO PELA METODOLOGIA DE INDICADORES FORNECIDA PELA FUNDACAO
ELLEN MACARTHUR

Pior do que a UE

Melhor do que a UE
Indicadores da Fundacao Ellen MacArthur para uma caracterizacao macro dos resultados

esperados no processo de transicao para uma economia circular

Recursos Produtividade Produtividade dos recursos (€/Kg) 18,17% 29,26%  52%
Materiais Consumo interno de materiais (ton/per capita) -15,51% -17,62% 119%
Energia Produtividade de energia (€/Kg de 6leo equivalente) 17,19% 23,88% 90%

Impacto Energia Quota-parte de energia renovavel (%) 43, 59% 85,56% | 168%

ecologico Ermisses Ien:eerngsizja(li?qed i(izszgoagg;co%r;w efeito de estufa do consumo de 14,96% -7.95%  93%
Emissoes Emissao de gases de estufa per capita (ton. CO2 per capita)  -24,91% -19,33% | 74%
Transformar os Producao de residuos com exclusao dos residuos minerais,

_ [o) _ (o
residuos num recurso residuos de dragagem e solos contaminados (Kg per capita) 35,12 -7,97% .

Transformar os Taxa de deposicao em aterro de residuos com exclusao dos

_ o _ 0
residuos num recurso residuos minerais, de dragagem e solos contaminados (%) 18,60% -13,79% [

Transformar os

, Producao de residuos urbanos (Kg per capita) 0,22% -13,79%  95%
Transformar residuos num recurso
a economia
Tra,nsformar 05 Taxa de reciclagem dos residuos urbanos (%) 100,00% - 70%
residuos num recurso
Transformar os . ’ 0
residuos UM recurso Taxa de reciclagem dos residuos de embalagens (%) 37,70% - 93%
suportar INvestigacao i de eco inovacio (UE=100) 41,67% - 102%

e inovacao
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ANEXO A. 3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
AMBIENTE - CICLO URBANO DA AGUA

PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

2030

Ciclo Urbano da Agua
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS O CRAA NACIONAL
AMBIENTE - CICLO URBANO DA AGUA eSS 2 03 O

QUALIDADE DAS INFRAESTRUTURAS, EQUIPAMENTOS E SERVICOS

RECURSOS
INFRAESTRUTURAIS
DIVERSIDADE DE
REALIDADES
ENTIDADES
GESTORAS

Os recursos infraestruturais do setor revelam a existéncia de um vasto patrimonio construido para os quais
importa assegurar um consistente esforco na sua gestao, em termos de operacao, manutencao e reabilitacao
das infraestruturas, indispensavel a prestacao sustentavel de um servico de qualidade

Este setor é caraterizado por uma grande diversidade de realidades, que se observam nao sé na escala e nos
recursos das entidades gestoras, mas no proprio modelo de gestao adotado

As entidades gestoras de menor dimensao apresentam lacunas de informacao relativa ao conhecimento
infraestrutural, incluindo a sua caraterizacao e a avaliacao do seu estado funcional e de conservacao
(Gestao Patrimonial de Infraestruturas)
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS I
AMBIENTE - CICLO URBANO DA AGUA DE INVESTIMENTOS «%

EVOLUCAO DE ALGUNS INDICADORES DO ABASTECIMENTO E SANEAMENTO

Access towatersupplyservices
100%
8056 ——
B0% — ——

Informacdo complementar

. > 96%

»  Resultados alcancados ao nivel da cobertura do servico de abastecimento

de agua de 96%, em 2016

Access to wastewater services

i ___—__-/— * No servico de saneamento de aguas residuais ainda persistem dificuldades
©05%

diversas no cumprimento das obrigacdes legais nacionais e comunitarias,

> 80% | | o
s apesar de se terem vindo a registar melhorias importantes. Em termos de
10%
evolucao, a cobertura do servico de saneamento tem vindo a aumentar na
Drinki t lit e ,
rinking water quality ult1ma decada
iy « Em 2016, 83 % dos alojamentos estavam cobertos com o servico de
F > 99% : iduais e 82 9 ;
: drenagem de aguas residuais e 82 % com o tratamento dessas aguas

— Fonte: ERSAR 2018
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS OCRAMA NACIONAL
AMBIENTE - CicLO URBANO DA AGUA DEINVESTIMENTOS 2 03 O

GRANDES NUMEROS DO SERVICO DE ABASTECIMENTO DE AGUA EM PORTUGAL CONTINENTAL

SERVICO EM BAIXA
256 entidades gestoras

Infraestruturas

« 163 captacoes de agua superficial + 5.068 captacoes de agua subterranea

SERVICO EM ALTA

* 106 estacdes de tratamento + 2.989 outras instalacées de tratamento
+ 1.795 estacoes elevatorias + 7.213 reservatorios + 100.777 km de condutas

@ Aspetos operacionais

. Agua nao faturada: 29,8% do total de agua entrada
» Perdas reais: 166 milhoes de m3/ano

* Consumo de energia: 247 milhdes de kWh/ano

Sustentabilidade ambiental

» Producéao propria de energia: 3,3% do total de energia consumida

» Lamas desidratadas escoadas das instalacdes de tratamento: 315 t/ano




ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS O CRAA NACIONAL
AMBIENTE - CICLO URBANO DA AGUA eSS 2 03 O

AVALIACAO GLOBAL DO ABASTECIMENTO PUBLICO “EM ALTA”

AVALIACAO GLOBAL DO ABASTECIMENTO PUBLICO “EM ALTA”

Critérios Critérios de
relacionados coma  Avaliacdo Média ponderada sustentabilidade Avaliacao Média ponderada
infraestrutura ambiental
Acessibilidade fisica do ‘ 949% Perdas reais de agua ‘ 6,6 m3/(km.dia)
servico
Eficiéncia energética

A r 00 755 de instalacoes ' 0,42 kWh/(m3.100

sua segura e elevatodrias m)

e s Destino de lamas do o

Reabilitacao de 0,3%/ano tratamento . 100%

condutas

Ocorréncia de avarias

em condutas 10/(100 km.ano)

‘ Positivo ‘ Neutro . Negativo
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
AMBIENTE - CICLO URBANO DA AGUA

PROGRAMA NACIONAL : ? O O
DE INVESTIMENTOS

AVALIACAO GLOBAL DO ABASTECIMENTO PUBLICO “EM BAIXA”

AVALIACAO GLOBAL DO ABASTECIMENTO PUBLICO “EM BAIXA”

Critérios
relacionados com a
infraestrutura

Acessibilidade fisica do
servico

Agua segura

Reabilitacao de condutas

Ocorréncia de avarias em
condutas

Fonte: RASARP 2017

Avaliacao

Média ponderada

99%
area
predominantemente
urbana

95%
area mediamente
urbana

92%
area
predominantemente
rural

98,88%
0,6%/ano

40/(100 km.ano)

Critérios de
sustentabilidade
ambiental

Perdas reais de agua

Eficiéncia energética
de instalacoes
elevatorias

Destino de lamas do
tratamento

Avaliacdo Média ponderada

126 |/ (ramal.dia)

3,6 m3/(km.dia)

0,49 kWh/(m3.100
m)

97%

. Positivo . Neutro

. Negativo
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS I
AMBIENTE - CICLO URBANO DA AGUA DE INVESTIMENTOS

30

GRANDES NUMEROS DO SERVICO DE SANEAMENTO DE AGUAS RESIDUAIS EM PORTUGAL CONTINENTAL

SERVICO EM BAIXA SERVICO EM ALTA
257 entidades gestoras 9 entidades gestoras

Infraestruturas

« 1.751 estacOes de tratamento + 1.534 fossas séticas coletivas

Infraestruturas

* 992 estacbes de tratamento + 72 fossas séticas coletivas
* 4 emissarios submarinos + 1.265 descarregadores de emergéncia

» 4.210 estacoes elevatorias + 55.455 km de coletores

+ 19 emissarios submarinos + 806 descarregadores de emergéncia
« 1.431 estacbes elevatorias + 5.811 km de coletores

@ Aspetos operacionais @ Aspetos operacionais

* Consumo de energia: 106 milhdes de kWh/ano « Consumo de energia: 283 milhdes de kWh/ano

Sustentabilidade ambiental Sustentabilidade ambiental

« Producao propria de energia: 2,0% do total de energia consumida « Producao propria de energia: 7,9% do total de energia consumida

« Utilizacao de aguas residuais tratadas: 0,7% « Utilizacao de aguas residuais tratadas: 1,2%

« Lamas liquidas ou espessadas escoadas das instalacoes de tratamento: 27.210 « Lamas liquidas ou espessadas escoadas das instalacoes de tratamento: 939
t/ano t/ano

» Lamas desidratadas escoadas das instalacoes de tratamento: 115.274 t/ano * Lamas desidratadas escoadas das instalacoes de tratamento: 360.644 t/ano

—. Fonte: RASARP 2017
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
AMBIENTE - CICLO URBANO DA AGUA

PROGRAMA NACIONAL : ? O O
DE INVESTIMENTOS

AVALIACAO GLOBAL DO SANEAMENTO DE AGUAS RESIDUAIS “EM BAIXA”

AVALIACAO GLOBAL DO SANEAMENTO DE AGUAS RESIDUAIS “EM BAIXA”

Critérios relacionados
com a Avaliacao Média ponderada
infraestrutura

97%

‘ area

predominantemente

urbana
o)
Acessibilidade fisica do . '81 %
servico area mediamente
urbana
70%
‘ area
predominantemente
rural
a . . ~ 28/ (1
Ocorréncia de inundacoes ‘ 2,28 ,( 000
ramais.ano)
Reabilitacao de coletores ‘ 0,4%/ano

Ocorréncia de colapsos

estruturais em coletores 1,6/(100 km.ano)

Fonte: RASARP 2017

Critérios de
sustentabilidade
ambiental

Avaliacao

Eficiéncia energética de

instalacoes elevatorias

emergéncia

Cumprimento da licenca

de descarga

Encaminhamento
adequado de lamas do
tratamento

Controlo de descargas de ‘

. Positivo

Média ponderada

0,65
kWh/(m3.100m)

30%

92%

99%

Neutro . Negativo
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS O CRAA NACIONAL
AMBIENTE - CICLO URBANO DA AGUA eSS 2 03 O

AVALIACAO GLOBAL DO SANEAMENTO DE AGUAS RESIDUAIS “EM ALTA”

AVALIACAO GLOBAL DO SANEAMENTO DE AGUAS RESIDUAIS “EM ALTA”

Critérios relacionados Critérios de
com a Avaliacao Média ponderada sustentabilidade Avaliacdo Média ponderada
infraestrutura ambiental

Acessibilidade fisica do 0 Eficiéncia energética de 0,60
servico ‘ 90% instalacoes elevatorias ‘ kWh/(m3.100m)
Ocorréncia de inundacoes . 7’3(;2&2 Ia(rr?O;Ie g;r:rr;éﬁg: descargas de . 57%
Reabilitacdo de coletores . 0,3%/ano g:n;ggln;fgr;to da licenca . 92%
Ocorréncia de colapsos Encaminhamento

[0)
estruturais em coletores . 1,3/(100 km.ano)  adequado de lamas do . 100%

tratamento

‘ Positivo ' Neutro . Negativo
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
AMBIENTE - CICLO URBANO DA AGUA

PROGRAMA NACIONAL : ? O O
DE INVESTIMENTOS

EFICIENCIA DE TRATAMENTO PARA MELHORAR A QUALIDADE DAS MASSAS DE AGUA - O SANEAMENTO DE AGUAS RESIDUAIS
URBANAS E UMA ATIVIDADE FUNDAMENTAL PARA GARANTIR A SALVAGUARDA DA QUALIDADE DAS MASSAS DE AGUA

CLASSIFICACAO DO ESTADO QUIMICO DAS MASSAS DE AGUA

SUPERFICIAIS
NO 2.° CICLO, NAS OITO REGIOES HIDROGRAFICAS (RH)

M. de Agua Rios
Bom
Insuficinte
Desconhecido

i M. de Agua Rios (Alb.)

Desconhecido

M 2 M. de Agua de Transiso
o~ R Bom

W nsuticente

Desconhecdo L.
Nl e B nsuficiente
M e
3 I rrsuficerte - Bom

Desconheado

° 50 km i Regldo hidrografica

—. Fonte: REA, 2016

» Arecuperacao da qualidade de

muitas das massas de agua
requer tratamento adequado
das descargas de efluentes
pecuarios, agroindustriais e

industriais

Um ndmero significativo de
sistemas de abastecimento de
agua e de saneamento de aguas
residuais é pouco resiliente a
eventos hidrometeorolégicos
extremos, como por exemplo as

secas e as cheias
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-

[

Gestao de Residuos
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DE INVESTIMENTOS s S’

ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS rocramanacionaL 7)) () 3 O
AMBIENTE - GESTAO DE RESIDUOS

A GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS CONTA COM O ENVOLVIMENTO DE 279 ENTIDADES GESTORAS, DISTRIBUIDAS POR
SERVICO EM BAIXA E EM ALTA

SERVICO EM BAIXA SERVICO EM ALTA
256 entidades gestoras 23 entidades gestoras

Infraestruturas Infraestruturas

+ 341.656 contentores de superficie + 14.462 contentores subterraneos + * 30.920 ecopontos + 194 ecocentros + 302 viaturas afetas a recolha de
10.529 ecopontos ecopontos
« 1.465 viaturas afetas a recolha indiferenciada + 122 viaturas afetas a recolha + 28 estacoes de triagens + 88 estacoes de transferéncia + 4 unidades de TM
seletiva » 2 unidades de incineracao + 33 aterros
@ Aspetos operacionais @ Aspetos operacionais
« Combustivel consumido pelas viaturas de recolha indiferenciada: 18.677 » Energia consumida da rede exterior = 83 gWh/ano
ETpiEme  Energia vendida obtida por valorizacao energética = 754 gWh/ano

> LEITIsUEANEL SETSLTED PEES VEITES 6l resellin SElEivE: 240 TEpiane « Combustivel consumido pelas viaturas de recolha seletiva: 3.719 tep/ano

Sustentabilidade ambiental Sustentabilidade ambiental

* Emissoes de CO2 das viaturas de recolha indiferenciada: 56.591 t CO2/ano « Analises requeridas aos lixiviados: 5.424
+ Emissoes de CO2 das viaturas de recolha seletiva: 6.383 t CO2/ano « Analises aos lixiviados conformes com a legislacao: 4.962

« Emissoes de CO2 das viaturas de recolha seletiva: 11.290 t CO2/ano
— Fonte: RASARP, 2017
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AMBIENTE - GESTAO DE RESIDUOS

PROGRAMA NACIONAL : ? O O
DE INVESTIMENTOS

A MAIORIA DAS INFRAESTRUTURAS DE GESTAO DE RESIDUOS SITUA-SE NA FAIXA LITORAL DO PAiS, QUE CORRESPONDE A

FAIXA COM MAIOR DENSIDADE POPULACIONAL

DISTRIBUICAO GEOGRAFICA DOS OPERADORES DE GESTAO DE RESIDUOS

A

é )
& A AN
; o <M/‘“/\‘L?,-’j b Z
2 ° 'Y i
A )
e
!
OGR
Dimenséo
@ Grande
0 Médio
© Pequeno
['] Distritos

. Fonte: Relatorio de residuos nao urbanos 2015 e INE

DENSIDADE POPULACIONAL POR MUNICIPIO - 2017
(MEDIA DE INDIVIDUOS POR KM2)

N.° médio de individuos por Km*

Individuo - Média
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
AMBIENTE - GESTAO DE RESIDUOS

PROGRAMA NACIONAL : ? O O
DE INVESTIMENTOS

AVALIACAO GLOBAL DA INFRAESTRUTURA DA GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS “EM BAIXA”

Fonte: RASARP 2017

AVALIACZ\O DA GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS “EM BAIXA” - INFRAESTRUTURA
Critérios
relacionados com a Avaliagao

infraestrutura

Acessibilidade fisica do
servico

Acessibilidade do servico
de recolha seletiva

Média ponderada

96%
area predominantemente
urbana

84%
area mediamente urbana
79%
area predominantemente
rural
73%
area predominantemente
urbana

44%
area mediamente urbana
42%
area predominantemente
rural

Critérios
relacionados com a
infraestrutura

Acessibilidade econdémica

do servico
Lavagem de contentores

Respostas a reclamacoes
e sugestoes

Avaliacdo  Média ponderada

‘ 0,19%

4,8
86%
@ Positivo @ Neutro @ Negativo (' Em teste
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
AMBIENTE - GESTAO DE RESIDUOS

PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

2030

AVALIACAO GLOBAL DA GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS “EM BAIXA”

AVALIAGCAO DA GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS “EM BAIXA” - GESTAO DO SERVICO

Critérios relacionados com a gestao do servico

Cobertura dos gastos
Reciclagem de residuos de recolha seletiva
Renovacao do parque de viaturas

Rentabilizacao do parque de viaturas

Recursos humanos  (sistema de recolha seletiva)

Recursos humanos (sistemas s/ recolha seletiva)

- Fonte: RASARP 2017

Avaliacao

Média ponderada

83%
101%
314.566km/viatura

418kg/(m3.ano)
2,6 n°/1.000t

area predominantemente urbana

1,7 n°/1.000t

area mediamente urbana

4,3 n°/1.000t

area predominantemente rural

1,9 n°/1.000t

area predominantemente urbana

2,0 n°/1.000t

area mediamente urbana

2,4 n°/1.000t

area predominantemente rural

. Positivo ‘ Neutro . Negativo

Em teste
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AVALIACAO GLOBAL DA SUSTENTABILIDADE AMBIENTAL DA GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS “EM BAIXA”

AVALIACAO DA GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS “EM BAIXA” - SUSTENTABILIDADE

Critérios de sustentabilidade ambiental Avaliacao Média ponderada

4,5 tep/ 1000 t

area predominantemente urbana

5,0 tep/ 1000 t

area mediamente urbana

6,2 tep/ 1000 t

area predominantemente rural

14 kg CO2/t

area predominantemente urbana

15 kg CO2/t

area mediamente urbana

19 kg CO2/t

area predominantemente rural

Utilizacao dos recursos energéticos

Emissao de gases com efeito estufa

— Fonte: RASARP 2017 @ Positivo @ Neutro @ Negativo ( Em teste
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AVALIACAO GLOBAL DA INFRAESTRUTURA DA GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS “EM ALTA”

AVALIACAO DA GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS “EM ALTA” - INFRAESTRUTURA

Critérios relacionados com a

i Avaliacao Média ponderada
infraestrutura
Acessibilidade fisica do servico 86%
70%
area predominantemente urbana
(et . . 40%
Acessibilidade do servico de recolha seletiva . .
area mediamente urbana
48%
area predominantemente rural
Acessibilidade econdémica do servico . 0,14%
Lavagem de contentores ‘ 0,3% (-)
Respostas a reclamacoes e sugestoes ' 99%

_ Fonte: RASARP2017 @rositivo @ Neutro @ Neaativo () Em teste
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AVALIACAO GLOBAL DA GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS “EM ALTA”

AVALIACAO DA GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS “EM ALTA” - GESTAO DO SERVICO

Critérios relacionados com a

e Ao S Avaliacao Média ponderada
Cobertura dos gastos . 104%
Reciclagem de residuos de recolha seletiva . 103%
Reciclagem de residuos de recolha indiferenciada 3%
Reciclagem de residuos por TMB 38%
Utilizacao da capacidade de encaixe de aterro 106 meses

350.106 km/viatura
0,5 n°/1.000 t

area predominantemente urbana

0,8 n°/1.000 t

area mediamente urbana

1,0 n°/1.000 t

area predominantemente rural

1,0 n°/1.000 t

area predominantemente urbana

111

Renovacao do parque de viaturas

Recursos humanos (Sistema de recolha seletiva)

Recursos humanos (sistemas sem recolha seletiva)
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AMBIENTE - GESTAO DE RESIDUOS eSS 2 03 O

AVALIACAO GLOBAL DA SUSTENTABILIDADE AMBIENTAL DA GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS “EM ALTA”

AVALIAGCAO DA GESTAO DOS RESIDUOS URBANOS “EM ALTA” - SUSTENTABILIDADE

Critérios de sustentabilidade

. Avaliacao Média ponderada
ambiental

Utilizacao dos recursos energéticos . 134 kwh/t
Qualidade dos lixiviados apods tratamento . 91%

‘ 41 kg CO2/t

area predominantemente urbana
Emissdo de gases com efeito estufa . ) 48 kg co2/t
area mediamente urbana
49 kg CO2/t
‘ area predominantemente rural

_ Fonte: RASARP2017 @rositivo @ Neutro @ Neaativo () Em teste
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PROGRAMA NACIONAL O O
DE INVESTIMENTOS 2

PRODUCAO, DESTINOS E CARATERIZACAO DOS RESIDUOS URBANOS

a

PRODUCAO DE RESIDUOS URBANOS

~

6.000 2,00
5.000
w 1,60
o
S  4.000
. . -
5 120 = p- dados provisorios
e =
L 3.000 =
bH =
3 0,80 = mmm— Total de RU (Mt)
= 2.000 =
= . ~ .
0.40 Capitagio didria (kg/hab.dia)
1.000 ’
0 0,00
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017p
DESTINOS
11.3% Vidro
_71% _Compésitos
0
4,0% o0
Papel/cartao Teéxteis 90%
11,0% 4,0% 20% 19%
80%
22% o W Aterro
Téxteis sanitarios 70% 20% 22k . ~ Rl
8,0% Valorizacdo Energética
60%
CARACTERIZACAO “1&;3)5 - B Tratamento Mecanico e Bioldgico
8% 3
‘ Madeira e
~ 0.7% 5 B Tratamento Mecanico
Residuos perigosos 3 % Wi
Q 0.1% ¢ 30% ® Valorizagdo Organica
Outros residuos . ~ .
16% 20% M Valorizacdo material
Biorresiduos Residuos verdes 10%
37.2% (recolhidos em
Residuos volumosos SEPGY?UU) 0%
2.5% 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Finos < 20mm 2.3%
8.5%

/
~

%
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PROGRAMA NACIONAL
~ 7 DE INVESTIMENTOS 2 03 O
AMBIENTE - GESTAO DE RESIDUOS
METAS DE GESTAO DE RESiIDUOS (RU)
/ RESIDUOS DE EMBALAGENS PRODUZIDOS, RECICLADOS E VALORIZADOS \
2000000 - - 100%

. 1800000 - L 00% g "

= 1600000 | / — - 80% §'§

EJ‘ 1400000 - - 70% é g

% 1200000 - f L — — - 60% $ o

g 1000000 - - 50% E %

o 800 000 - - 40% 9

Z 600 000 - Cs0% £ %

S 400000 - 20% 58

8 200 000 - - 10% &

0 T T T T T T T 0%

o

e Residuos de Embalagens Produzidos (t)

e 0o EMbalagens Valorizadas

% Embalagens Recicladas

/

/ AXA DE PREPARACAO PARA REUTILIZACAO E RECICLAGEM\

%

p - dados provisorios

40%

36%
35%
o 29%
30% 28% o
25% 238¢
o, 21%
20% 20%
15%
10%
5%
0%
2010 2011 2012 2013 2014 2015

/

38%

2017p

\

DESVIO DE RU BIODEGRADAVEIS DE ATERRO

6.000

5.000

4.00

o

MilhGes de toneladas

3.00

o

2.00

o

1.00

o

0

87%

| | | 629

2010

p - dados provisérios

2011

53%I 52
449%

2012 2013 2014 2015

= Total RU (Mt)

|41°/o I

2016 2017p

N RUB depositado em aterro (Mt)
Deposic3o de RUB em aterro (% face a 1995)

100%

80%

60%

40%

20%

0%
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Protecao do Litoral
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
AMBIENTE - PROTECAO DO LITORAL

PROGRAMA NACIONAL 7)) ¢
DE INVESTIMENTOS s

)30

NO ANO DE 2017, CERCA DE 23% DA LINHA DE COSTA (219 KM) ENCONTRAVA-SE EM SITUACAO CRITICA DE EROSAO,
SENDO QUE A REDE DE INVESTIMENTOS PARA PROTECAO COSTEIRA APRESENTA LIMITACOES FACE AS NECESSIDADES DE

PROTECZ\O
LINHA DE COSTA EM SITUACAO CRITICA DE LOCALIZACAO DAS OBRAS PLANEADAS DE PROTECAO E
EROSAO DEFESA COSTEIRA
= 5 oy  As limitacdes da rede de
T e 2 i , | I fw“’h ~~\ / ,\ infraestruturas_ de protecéo
) A e, e D e defesa costeira
) - il G : % Gk T R acentuam-se face as
/‘ 1 b ; s i > necessidades de protecao
/ mii 4 ;m/ P que se perspetivam devido
; ,/}_/ & N, § /}/ ) ao agravamento dos
& “/ ,\,f&;mw ‘\ ? ﬂf/(\’z,\“ 7 N fenémenos erosivos e de
/ e f N galgamento oceanico
g ) s P A ENE \ resultantes das alteracées
"// e r = ‘ o, m climaticas
e e % | = Yo, - Em resultado dos fatores
e g X S - ¢ combinados das alteracoes
B : ) - climéticas e do aumento da
¥ i C B~ A pressao demografica no
,l = *’iL 5 0 litoral, perspetiva-se o
/L o /}\ﬂ 2 agravamento dos riscos
p e /‘. £ )* 5o : costeiros
_ Fonte: APA, 2017 B —_— |l S =
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A QUALIDADE DAS AGUAS BALNEARES COSTEIRAS E DE TRANSICAO E OS SERVICOS PRESTADOS NAS PRAIAS SAO BASTANTE
BONS

AGUAS BALNEARES COSTEIRAS E PRAIAS CLASSIFICADAS COM O
DE TRANSICAO PREMIO “BANDEIRA AZUL”"

% de aguas com classificacao
“aceitavel” ou superior

% de praias com aguas balneares
classificadas

% de aguas com classificacao de

NUmero de praias costeiras com
“excelente”

bandeira azul

% de aguas classificadas como de ma

qualidade NUmero de praias fluviais com

bandeira azul

% de aguas costeiras consideradas Na Ultima década, o nimero de praias
“sem classificacao” galardoadas com bandeira azul quase duplicou

—. Fonte: Relatorio da Agéncia Europeia do Ambiente para Portugal 2017 e Associacao Bandeira Azul da Europa

* Indicador que demostra a qualidade dos servicos prestados 117
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A Passivos Ambientais
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS O CRAA NACIONAL
AMBIENTE - PASSIVOS AMBIENTAIS eSS 2 03 O

ESTAO IDENTIFICADAS 8 AREAS DE PASSIVOS AMBIENTAIS PRIORITARIOS RELACIONADAS COM ANTIGA ATIVIDADE INDUSTRIAL,
ESTANDO PREVISTA A META DE RECUPERACAO DE 50% DOS PASSIVOS AMBIENTAIS INDUSTRIAIS PRIORITARIOS, ATE 2023

PASSIVOS AMBIENTAIS [

Escombreiras das minas de:Sa

f A P (1 A
r N : .,
\ J o y e
T ry
y ide! j » 8
S . %
+{ [ :
/ \ ~/ ;
ft N }
f 2
/

EXISTEM 8 AREAS DE
PASSIVOS AMBIENTAIS
PRIORITARIOS

Passivos
ambientais
prioritarios

* Estaleiro da Margueira
* Quimiparque g
* Ex-Siderurgia ¢ :
* Fabrica de Explosivos o 5 0%
@  da SPEL, areeiro de J.
Caetano, areeiro de

Fernando Branco, Pogo 5 RECU PERACAO DOS

o o PASSIVOS AMBIENTAIS
INDUSTRIAIS
PRIORITARIOS - 50%
EM 2023
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... JA NO CASO DOS PASSIVOS AMBIENTAIS RELACIONADOS COM A ATIVIDADE MINEIRA ABANDONADA, ESTAO IDENTIFICADAS
20 AREAS, CUJA DOTACAO PREVISTA PARA A SUA RECUPERACAO E DE 86 MILHOES DE EUROS

i

: .”wontesmho
5 MJ s )
W\/-/\ v

PASSIVOS AMBIENTAIS

Ervideir

3§ iMestras

17
EXISTEM 17 AREAS DE PASSIVOS AMBIENTAIS
EM AREAS MINEIRAS DOS RADIATIVOS

3
EXISTEM 3 AREAS DE PASSIVOS AMBIENTAIS EM
AREAS MINEIRAS DOS POLIMETALICOS

Passivos
ambientais em
areas mineiras

86 milhses de euros
DOTACAO PARA A RE;UPERACI\O DE PASSIVOS
AMBIENTAIS PRIORITARIOS
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AMBIENTE - GESTAO DE RECURSOS HIDRICOS DE INVESTIMENTOS

Gestao de Recursos Hidricos

121



ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS - 03 O
AMBIENTE - GESTAO DE RECURSOS HiDRICOS DE INVESTIMENTOS

EM PORTUGAL CONTINENTAL EXISTEM 22 ZONAS COM RISCOS SIGNIFICATIVOS DE INUNDACAO, DE ACORDO COM OS
PLANOS DE GESTAO DE RISCOS DE INUNDACAO

ZONAS COM RISCO DE INUNDACAO

1‘ «  Em Portugal Continental as cheias
ports T "Regua ki
N \~ev significativas ocorrem,
’* N f\ essencialmente, nas bacias
E"&““ %a """"" ; hidrograficas dos grandes e médios
g \ o | -
a w * Os rios mais afetados sao os rios
o /O*:j’f ) A Tejo, Douro e Sado, mas também,
‘&\?“Av com menor frequéncia, os rios Lima,
AW - Cavado e Mondego
N =P
‘\\»/u o e | [ Zona inundave

—. Fonte: Planos de Gestao de Riscos de Inundacao (PGRI, 2016)
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ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
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DE INVESTIMENTOS

PORTUGAL APRESENTA UM iNDICE DE ESCASSEZ DE 16% - ESCASSEZ REDUZIDA

INDICE DE ESCASSEZ DAS BACIAS HIDROGRAFICAS

Ribeiras do ,-1\|£;3ru;‘9 _ R . ’ o
R e — As bacias hidrograficas apresentam a
Qe seguinte classificacao:
Mira
e ESCASSEZ MODERADA: Ribeiras do Oeste, Sado,
RH _— Mira, Guadiana e Ribeiras do Algarve.
Teio ) . . .
e SEM ESCASSEZ: Minho, Lima, Douro, Vouga e Lis.
Ribeiras do Oeste
R”'“‘ : Para avaliar as disponibilidades de agua, importa
. ' incorporar a este indice a capacidade de
Mondego M armazenamento em cada bacia.
Vouga L
Douro )
RH2 ] Water Exploitation Index (WEI+) inferior a 10% - Sem
e Escassez
Leca )
Ave ) WEI+ entre 10% e 20% - Escassez reduzida
Cavado J
RHI ) WEI+ entre 20% e 40% - Escassez moderada
Lima )
Minho | WEI+ superior a 40% - Escassez severa
0 1€ 3 40
_ Fonte: APA, 2017
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AMBIENTE - GESTAO DE EFLUENTES AGROPECUARIOS E AGROINDUSTRIAIS DEINVESTIMENTOS

Gestao de Efluentes
Agropecuarios e Agroindustriais
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PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

2030

ESTRATEGIA NACIONAL PARA 0S EFLUENTES AGROPECUARIOS E AGROINDUSTRIAIS (ENEAPAI)

O estado das massas de agua

100%

90%

80%

70% 505500

60% S

50%

40% °., 75% S 76%
o -

20% 46% N

10% e

% RO

Subterraneas

Superficiais

W 1%ciclo (2012)  m2%iclo (2015) Intercalar (2018)  # Objetivo 32 ciclo (2021)

% de massas de agua superficiais e subterraneas que atingiram o
Bom estado nas avaliacoes realizadas no 1.° ciclo, 2.° ciclo e na
avaliacao intercalar do ciclo em vigor, e objetivo para 2021.

Massa de agua Massa de dgua Massa de dgua | Massa de agua
Regido subterranea subterranea Diferenca superficial superficial Diferenca
2.2 Ciclo 2014 - 2017 2.2 Ciclo 2014 - 2017

RH1 100% 100% = 68% 69% +1%
RH2 75% 75% = 54% 51% -3%
RH3 100% 100% = 67% 55% -12%
RH4 77% 77% = 67% 48% -19%
RH5 90% 80% -10% 47% 33% -14%
RH6 89% 78% -11% 40% 38% -2%
RH7 75% 50% -25% 38% 141% +1%
RH8 84% 84% = 70% 78% +8%

Comparacao da % das massas de agua em Bom estado:
aquando da aprovacao dos PGRH 2.° Ciclo (2015) e na
avaliacao intercalar (2018).
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AMBIENTE - GESTAO DE EFLUENTES AGROPECUARIOS E AGROINDUSTRIAIS DEINVESTIMENTOS

ESTRATEGIA NACIONAL PARA 0S EFLUENTES AGROPECUARIOS E AGROINDUSTRIAIS (ENEAPAI)

Os setores abrangidos

Bovinicultura

Lagares Suinicultura
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ESTRATEGIA NACIONAL PARA 0S EFLUENTES AGROPECUARIOS E AGROINDUSTRIAIS (ENEAPAI)

Relacdo entre as massas de agua superficiais com estado inferior a Bom, e que tém como pressao significativa a pecuaria, com
o excesso de fésforo e azoto determinados com base na caracterizacao ambiental do setor

Massas de agua sujeitas a poluicao difusa associada ao setor
agropecuario versus zonas com excesso de fésforo organico de
origem agropecuaria.
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Massas de agua sujeitas a poluicao difusa associada ao
setor agropecuario versus zonas com excesso de azoto
organico de origem agropecuaria.
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ESTRATEGIA NACIONAL PARA 0S EFLUENTES AGROPECUARIOS E AGROINDUSTRIAIS (ENEAPAI)

Relacdo entre as zonas vulneraveis a as zonas onde se deteta excesso de azoto organico de origem agropecuaria.

Zonas vulneraveis versus zonas com excesso de fosforo e
azoto organico de origem pecuaria.
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9 Conservacao da Natureza e Biodiversidade
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PORTUGAL E RECONHECIDAMENTE UM PAIS RICO EM PATRIMONIO NATURAL

« 10.° lugar na UE-28, em percentagem de area integrada na Rede Natura 2000
« Apresenta cerca de 22% da sua area territorial terrestre integrada na Rede Natura 2000 (média UE-28: 18%)

 16.000 km? (equivalente a cerca de 18% do territorio continental) classificados como Sitio de Interesse Comunitario

(Diretiva Habitats)

« Cerca de 9% do territorio esta delimitado como Zona de Protecdo Especial (Diretiva Aves); a este valor acrescerao as areas

marinhas de especial valor para a conservacao da natureza, que representarao cerca de 23.000 km?

« 35.000 espécies de animais e plantas, que representam 22% da totalidade de espécies descritas na Europa e 2% do mundo,

0 que traduz a variabilidade existente

« A Rede Nacional de Areas Protegidas ocupa uma area de 793 086,1 ha, contabilizando area marinha (536,2 km?) e area

terrestre, o que representa cerca de 8% da sua area total
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Mapa da Rede Nacional de Areas Protegidas, da Rede Natura 2000 e das Areas Classificadas
ao abrigo de outros compromissos internacionais no Continente

Fonte: ICNF, 2017
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PRINCIPAIS AMEACAS

« Diminuicao e despovoamento populacional nos territorios de elevado valor natural e com estatuto de protecao (interior)

« Aumento de pressao humana nos territdrios de elevado valor natural (litoral)

« Titularidade privada destes territorios, com expectativas de rentabilidade, muitas vezes incompativeis com a conservacao dos
valores naturais presentes

« Abandono de praticas agricolas, silvicolas e pastoris que restauram e melhoram o estado de conservacao do patrimonio
natural

- Intensificacdo de praticas ndo sustentaveis de utilizacao agricola ou florestal do territorio

» Risco de incéndio florestal

« Lacunas significativas de conhecimento sobre o estado de conservacao de espécies e habitats

» Alterac¢des climaticas e suscetibilidade a desertificacao

» Espécies exoticas invasoras

» Dificuldade na integracao da conservacao da natureza nas politicas setoriais

* Presenca escassa de vigilancia e fiscalizacao

* Financiamento escasso relativo a conservacao da natureza e biodiversidade
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Florestas
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Os espacos florestais ocupam mais de 2/3 do solo de Portugal Continental, e sao detidos maioritariamente por proprietarios privados (84 %) -
apenas 2% é de dominio publico, o que coloca Portugal como um dos paises do mundo com maior percentagem de area florestal privada

Usos do solo 2015 Distribuicao dos usos em 2015

Urbano Improdutivos

5% ol 2%

« Os espacos florestais (floresta, matos e
. terrenos improdutivos) ocupam 6,1 milhoes
gt de hectares (69,4%) do continente.

» A floresta, que inclui terrenos arborizados e

Aguas
Interiores
2%

temporariamente desarborizados (superficies

Agricultura . = ’
23% cortadas, ardidas e em regeneracao), € o
\\_/ principal uso do solo nacional (36%).
« Os matos e pastagens representam a segunda
Floresta 3224
+ Floresta . . .
S S—— Agricultura 2093 categoria mais expressiva de uso do solo
+ Aguas Interiores e Zo Matos e Pastagens 2767 (31%), registando um aumento Continuo
Agricultura Aguas interiores 193
« Improdutivos Urbano 3 desde 1995
* Urbano
Improdutivos 193
Total (Portugal continental) 8910

134



ANEXO A.3. DIAGNOSTICOS SETORIAIS
AMBIENTE - FLORESTAS

PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

= =
4 : )
e

Volume Mm?3

Iionte: IFN6, 2019

Area (mil ha)

Volume de madeira em crescimento - Evolucao histoérica
250

12 |
IFN2 IEN3 IFN4

m.)-,_-—-—___.
IFNl/ \\FM

200

2019 O

D .. . .
50 \" (cenario mais provave\ )
1

2019
(pior cenario)

100

50

0

1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025

3500 -

Evolucao histérica da area de floresta

Floresta

3000

2500

2000 -

1500 -

Pinhais e —
|

1000 —

500 - Eucaliptais

Carvalhos,
castanheiros

A

1880

0

1860 1900 1920 1940 1960 1980 2000 2020

Em termos estruturais, funcionais e paisagisticos, a floresta do
continente pode ser organizada em quatro grandes grupos:

Os “montados”, sobreirais e azinhais, sao a principal ocupacao
florestal, com cerca de 1 milhao de hectares (1/3 da floresta),
sendo ecossistemas florestais de uso multiplo.

Os pinhais sao a segunda formacao florestal, com uma area
proxima de 1 milhdao de hectares. Sao os ecossistemas florestais
com maior reducao na area ocupada, devido a diminuicao da area
de pinheiro-bravo, muito afetado pelos incéndios e pragas (menos
264 mil ha entre 1995 e 2015).

Os eucaliptais ocupam 844 mil ha, cerca de 26% da floresta
continental e apresentando um sistematico incremento ao longo
dos ultimos 50 anos (mais 127 mil ha entre 1995 e 2015).

As folhosas caducifélias (carvalhos, castanheiros e outras) sao a
formacao florestal menos representativa em area ocupada, embora
se registe um aumento sistematico ao longo dos ultimos 20 anos,
sendo esta mais significativa no periodo entre os dois ultimos
inventarios (2005 e 2015) (46 mil ha; 17%).
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DISTRIBUICAO ESPACIAL INCENDIOS RURAIS 2016-2018

Sobreiro Azinheira Eucaliptos Pinheiro-bravo

Os Incéndios decorreram sobretudo em areas de Pinheiro Bravo e Eucalipto

Entre 2016 e 2019 os incéndios afetaram uma area arborizada de 274 mil ha
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BIOMASSA TOTAL POR ESPECIE FLORESTAL

Outras resinosas N
Outras folhosas IEEEEEE——_
Acacias
Alfarrobeira i
Castanheiro ———————
Pinheiro-manso ———_
Carvalhos ————
Azinheira I
Sobreiro
Eucaliptos /-
Pinheiro-bravo I

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

O pinheiro-bravo ...

E a espécie florestal que tem maior acumulacdo de
biomassa total, e por consequéncia maior quantidade de
carbono armazenado

INDICIOS DE INTERVENCAO HUMANA
(GESTAO FLORESTAL)

Preparagdo Gestdode Conducdo dos Fluxo/passagem| Atividade
do terreno combustivel povoamentos humana humana

Espécie

Pinheiro-bravo 7% 19% 13% 9% 35%
Eucaliptos 28% 20% 13% 20% 55%
Sobreiro 17% 46% 34% 25% 68%
Azinheira 13% 46% 39% 34% 70%
Carvalhos 3% 29% 11% 15% 40%
Pinheiro-manso 34% 32% 33% 23% 67%
Castanheiro 6% 27% 10% 17% 41%
Alfarrobeira 16% 44% 9% 28% 53%
Acdcias 2% 12% 4% 12% 26%
Outras folhosas 7% 24% 6% 11% 34%
Outras resinosas 16% 35% 11% 15% 53%

E espécie florestal com nivel de gestao florestal mais
deficitaria, com apenas 35% da area a apresentar
indicios de intervencao humana, valor bastante abaixo
dos cerca de 70% da azinheira e sobreiro
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A auséncia de gestao e de ordenamento nos territorios florestais, particularmente nas zonas de minifundio, é consequéncia do massivo é€xodo rural ocorrido nos
ultimos 60 anos, fendmeno que potenciou a magnitude dos danos causados por fatores bioticos e abidticos.

Como tal, em partes significativas do territorio nacional, sobretudo onde predomina a muito pequena propriedade, assistiu-se a um progressivo absentismo e
abandono dos solos rusticos, com o consequente alargamento de territorios continuos de espacos florestais, insuficientemente geridos.

Esta falta de gestao tem como consequéncia uma continua concentracao de cargas de combustivel, o que alimenta incéndios rurais cada vez mais violentos e de
complexidade crescente, reforcados pelo fenomeno das alteracdes climaticas.

A modelacao de cenarios de alteracoes climaticas sugere que a regiao do Mediterraneo experimentara mudancas em termos de:

1. Padroes de precipitacao: Reducao da precipitacao total; Redistribuicao de padrdes anuais; Mais variacao interanual; Secas mais frequentes e mais longas;
2. Padrbes de temperatura: Aumento da temperatura média; Ondas de calor mais frequentes;

3. Frequéncia e intensidade de eventos extremos: Tempestades; Incéndios rurais

As alteracoes climaticas constituem uma forte ameaca a sustentabilidade da floresta, ndo somente através da severidade dos incéndios, como também por
potenciarem os riscos de introducao de novas pragas e doencas e, de certo modo, criarem condicoes para o seu bom estabelecimento em novas areas
territoriais.

O estado fitossanitario das manchas florestais € um dos fatores determinantes para a sua sustentabilidade, uma vez que os danos causados por agentes bidticos
nocivos podem comprometer os objetivos da gestao florestal, sejam eles de protecao, conservacao ou de producao de bens diretos ou indiretos.

A area suscetivel a desertificacao tem vindo a alastrar em Portugal, correspondendo ja a 58% do territorio, particularmente no Alentejo e Algarve. Alteracoes
climaticas, solos depauperados, baixo nivel de matéria organica, escassez e fraca capacidade de retencao de agua, implicam baixas produtividades, abandono e
incéndios rurais.
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Recursos Marinhos
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O ESPACO MARITIMO NACIONAL REPRESENTA CERCA DE 1% DAS AGUAS MARINHAS MUNDIAIS E CERCA DE 10% DA BACIA DO

ATLANTICO ORIENTE

/ BIODIVERSIDADE

~

Portugal atualmente apresenta 7% do
espaco marinho nacional como area
protegida.

Os resultados dos trabalhos do GT
das Areas Marinhas Protegidas e do
Plano de Situacao do Ordenamento
do Espaco Maritimo visam contribuir
para o acréscimo significativo destas
areas.

/ LIXO MARINHO \

Entre varios projetos em curso,
refere-se o projeto da Docapesca
“Pesca por um mar sem lixo” que
envolve 8 Organizacoes de
Produtores/Associacoes, 15 entidades
parceiras (municipios, empresas de
recolha de residuos, ONG) e 256
embarcacoes aderentes, que
representam um universo de 835
pescadores para a recolha e destino
final do lixo marinho.

/ AQUICULTURA \

produtor
O em termos de volume

23 ’\ 1%

Reino Unido

Italia q
124 Fanca
ia

Portugal apresenta dos maiores
consumos médios anuais dos produtos
do mar (56,7 kg/capita) incluindo o
consumo do bacalhau.

A producao anual de aquicultura tem
se mantido nos valores de cerca de
11 mil toneladas por ano, dos quais a
maioria corresponde a bivalves.
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PLANOS / ESTRATEGIAS

BIODIVERSIDADE LiXO MARINHO AQUICULTURA

Estratégia Nacional para o Mar 2013 — 2020
Plano de Situacdo do Ordenamento do Espago Maritimo(!
Estratégia Nacional da Conservagao da Natureza e Biodiversidade 2030

Plano Estratégico para Aquicultura 2014 — 2020

Plano de Aquicultura para as Aguas de Transicao(!)

Ordenamento do Espago PLANO ESTRATEGICO PARA A
Maritimo Nacional AQUICULTURA PORTUGUESA
Plano de Situagao 2014 - 2020

(1) Em consulta publica até 31 de janeiro de 2019/ Em desenvolvimento
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ENERGIA
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% Redes de Energia
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ELETRICIDADE

Interligacao entre Portugal e Espanha, uma linha a 400 kV entre Minho-Ponte de Lima (PT) e

Galiza-Fontefria (ES), que tem o estatuto de Projeto de Interesse Comum (PCl).

Reforcos internos de rede previstos na proposta de PDIRT 2018-2027 contribuirao para reforcar a capacidade

de interligacao, com destaque para dois projetos igualmente reconhecido pela Comissao Europeia como PCI:

Linha a 400 kV a estabelecer entre a atual subestacao de
Pedralva e a futura subestacao de Sobrado

Linha a 400 kV a estabelecer entre a subestacao de Vieira
do Minho e Feira
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INTERLIGACOES ELETRICAS - GRUPO SUDOESTE EUROPEU - PT-ES

« No que diz respeito a interligacao Portugal-Espanha, atualmente verifica-se cerca de 8% da capacidade total instalada

* Os projetos de investimento em curso ou previstos implementar, permitirao aumentar a capacidade de interligacao para cerca

de 3 000 MW no sentido Portugal-Espanha e no sentido Espanha-Portugal no horizonte 2022; a 3200 MW no sentido Portugal-
Espanha e 4200 MW no sentido Espanha-Portugal no horizonte 2030.

EVOLUCAO EXPECTAVEL DOS VALORES MINIMOS INDICATIVOS DA CAPACIDADE

COMERCIAL DE INTERLIGACAO 4200
3 600 3 500
3000 3000 3200
2 600
. : .
2016-2018 2019-2022 2023-2025 2030
m Portugal -> Espanha Espanha -> Portugal
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INTERLIGACOES - ELETRICIDADE

Situacao Atual Situacao Futura

Isolamento da Peninsula Ibérica Alargar o Mercado

» No seguimento de propostas de Portugal e Espanha,
em sede de Conselho de Energia, foi definido como
meta 15% de interligacdes na eletricidade até

« Nivel atual de interligacao entre a

Peninsula Ibérica e Franca situa-se em 2030

2,6% da capacidade total instalada * Projetos de investimento para aumentar seguranca
« Nivel atual de interligacao entre a no abastecimento:

Portugal e Espanha situa-se em 8% da v Interligacio Portugal e Marrocos

capacidade total instalada )
v Reforco da Capacidade de interligacao entre

Portugal e Espanha
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INTERLIGACOES - ELETRICIDADE

PIC - Minho-Galiza

Data de comissionamento: 2021

» Aumentar a capacidade de troca de

memoria de 2.600 para 3.500 MW.
* Investimento: 40,9 Milhoes de euros

Espanha-Franca

Golfo da Biscaya: Interligacao submarina entre

Espanha e Franca.

Data de comissionamento: 2025 Legenda

<+» 400 KV
<+» 220 KV
<» Nova Interligacao

» Aumentar a capacidade de troca de
memoria de 2.800 para 5.000 MW
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INTERLIGACOES - ELETRICIDADE

Interligacao Portugal-Marrocos

Em abril de 2016, foi assinado um acordo sobre um Estudo de

uma Interligacao Elétrica entre Portugal e o reino de Marrocos;

Declaracao Conjunta de Rabat, assinada em maio de 2017,
entre o Ministério da Energia, Minas e Desenvolvimento

Sustentavel e o Ministério da Economia da Republica

Portuguesa:
Esta interligacao representa um

investimento de cerca de 700
milhdes de euros

* Mandatar os operadores de rede de transporte de ambos os

paises, para que até ao final do ano apresentem uma

proposta de anteprojeto de construcao e modelo de Legenda
financiamento para a construcao da interligacao Portugal- *> 400 KY
<> 220KV

Marrocos, com base nos resultados do estudo de viabilidade N
<) Nova Interligacao

técnico-economico da interligacao Marrocos-Portugal.
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INTERLIGACOES DE GAS NATURAL

INTERLIGACOES DE GAS NATURAL EXISTENTES ENTRE PORTUGAL (PT) E ESPANHA (ES)

-

\_

INTERLIGACOES DE GAS NATURAL EXISTENTES ENTRE ESPANHA (ES) E FRANCA (FR)

(PT) - Tui, Galiza (ES)

(31-DEZ-2017)
\ o i Capacidade de Capacidade de
Entre Portugal e Espanha Interligacao Localizacao Sl e (GWh/d)
a capacidade total de (GWh/d)
importacao de 144 Campo Maior, Portalegre (PT) -
’ Interligacao d Maior/Badaj ’ 134 55
GWh/d e 80 GWh/d de nterligacao de Campo Maior/Badajoz Badajoz, Estremadura (ES)
exportacao . _
/ L . . | Valenca do Minho, Viana do Castelo
Interligacao de Valenca do Minho/Tui 10 25

(31-DEZ-2017)

Interligacao

Localizacao

Capacidade
(GWh/d)

Irun (ES) - Biriatou (FR)

Irun, Pais Basco (ES) - Biriatou (FR)

Espanha - Larrau (FR)

Espanha - Larrau (FR)

165

Relativamente as interligacoes
entre Espanha e Franca,

5 existem atualmente 2
gasodutos com uma
capacidade de 170 GWh/d.

~

J
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Reforco da Producao de Energia
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CADA ESTADO-MEMBRO DEFINIU OS SEUS OBJETIVOS NACIONAIS PARA CONTRIBUIR PARA O OBJETIVO EUROPEU

Estratégia Europa 2020

« Crescimento inteligente: desenvolver uma economia baseada no conhecimento e na inovacao.
« Crescimento sustentavel: promover uma economia mais eficaz, mais ecoldgica e mais competitiva.

« Crescimento inclusivo: estimular uma economia com taxas de emprego elevadas, oferecendo ao mesmo tempo a

coesao social e territorial.

Energia - Objetivo 20/20/20

* Reduzir as emissoes de gases com efeitos de estufa em 20% relativamente aos niveis de 1990; aumentar para 20% a

percentagem das energias renovaveis no consumo energético final, aumento de 20% da eficiéncia energética
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PORTUGAL ESTABELECEU O 5° OBJETIVO MAIS AMBICIOSO A NiVEL EUROPEU

Objetivo
Unido Europeia
33%
31%
20% de fontes de Energia 205
renovavel no Consumo
Final Bruto de Energia 27%
(CFBE) em 2020
25%
23%
Objetivo
de Portugal 2
19%
17%

31% de fontes de
energia renovaveis no
Consumo Final Bruto de
Energia (CFBE)

% FER NO CFBE

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

31%

27,33%
25,71% ”
0 7
25,23% 25,23% -
- am -
-
23,65% 23,65% -
o - an an o
g 2% -
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
------ Objectivo 2020 - 31% Contributo FER no CFBE == == Trajectoria Indicativa

Em 2016, trajetdria de
Portugal era ja superior
em 2,7% a trajetoria

indicativa
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2030

ENTRE 2010 E 2016, A INCORPORAGCAO DE FONTES DE ENERGIAS RENOVAVEIS AUMENTOU EM TODOS OS SETORES

Objetivo

de Portugal

31% de fontes de 9 309
energia renovaveis no 8
Consumo Final Bruto de
Energia (CFBE) 20%

10%

0%

41%

34% ‘

2010

% FER DESAGREGADO POR SETOR

46% 48%

2011 2012
RES-T [%]

52%

2013 2014
RES-H&C [%]

53%

2015
= RES-E [%]

54%

49%
35% 33% 35% 34% 35%

7% 8%
1% 1% 1%

2016

v' RES - H&C[%] -
Estavel durante o
periodo 2010-2016;

v RES-T[%], e RES - E
[%] - Elevado

crescimento entre
2010-2016.
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Em 2016, PORTUGAL ATINGIU UM MAXIMO HISTORICO DE PRODUCAO DE ENERGIA RENOVAVEL (62%)

CAPACIDADE INSTALADA RENOVAVEL EM PORTUGAL

14 000
B B
12 000 .
10 000 i = = =
Aumento de 42% =
da capacidade : 5000
instalada 6 000
renovavel entre 4000
2010 e 2017 5 000

0
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Hidrica mEdlica mBiomassa mRSU mBiogas mGeotérmica mFotovoltaica

—. Fonte: DGEG
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EVOLUCAO DA POTENCIA INSTALADA E DA PRODUGCAO DE ENERGIA RENOVAVEL

Fonte: DGEG

5 Producao
. . Producao ,
Potencia : Energia , . , .
Energia , % Renovaveis % Renovaveis
Ano Instalada , Renovavel L
Renovavel , (Real) (Diretiva)
(MW) Real (GWh) Normalizada
(GWh)
2010 9 682 28 754 22 905 51,10% 40,60%
2011 10 624 24 692 25 094 45,10% 45,80%
2012 11 053 20 411 25 438 38,20% 47,60%
2013 11 309 30 610 26 195 57,40% 49,10%
2014 11 677 32 453 27 580 61,40% 52,20%
2015 12 295 25 514 28 184 47,60% 52,60%
2016 13 438 33 503 29 253 62,00% 54,20%
2017 13779 24 108 29 503 43,90% 53,70%
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NOS ULTIMOS DOIS ANOS, PORTUGAL APRESENTOU RESULTADOS MUITO POSITIVOS AO NIiVEL DO AUMENTO DA CAPACIDADE
INSTALADA RENOVAVEL

FONTE RENOVAVEIS DE ENERGIAS
2017

Politica de promocao e desenvolvimento de energias renovaveis foi
sustentada pela existéncia de tarifas feed-in.

Resultados muito positivos ao nivel do aumento da capacidade
instalada renovavel em Portugal, quer do aumento da producao de

i 3 @ Biogas
energia renovavel: |
() Edlica
* Maio de 2016 - 4 dias consecutivos em que o consumo nacional de :Gra”de Hidrica
RSU

energia foi assegurado a partir de fontes de energia renovaveis;

@ Biomassa

« Marco de 2018 - Producao de energia renovavel foi superior ao

() Fotovoltaico

Consumo nacional. @ Ondas e Marés Yo " o
@ o o
o
Contud tarifas feed-i d t levad t ~ o ¥ 8
ontudo, as tarifas feed-in passadas representam um elevado custos @ csp &
o (o]
para os consumidores. @ Geotermia o .
() PCH %o ° ® o
Em media, o sobrecusto com a producao de energia renovavel situa- o ©°%° 38

se em cerca de 1,2 mil milhoes de euros anuais.

—. Fonte: e2p
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ALTERACAO DO MODELO DE DESENVOLVIMENTO E APOIO AS ENERGIAS RENOVAVEIS

Com o objetivo de garantir:
« Sustentabilidade do Sistema Elétrico Nacional;
« Precos mais baixos de eletricidade para os consumidores domésticos e industriais;
« Continuar a promover a aposta nas energias renovaveis

A politica energética foca-se agora na promocao e desenvolvimento de novos investimentos em capacidade renovavel
sem onerar os consumidores, com especial enfoque na energia solar fotovoltaica

Tendo em vista a prossecucao deste objetivo, sera implementado um sistema de leiloes periodicos de producao elétrica
renovavel que baixe o custo para o utilizador e que atraia investidores e financiadores aumentando a concorréncia.

Em 2017 foi aprovada a Estratégia Industrial para as Energias Renovaveis Oceanicas (EI-ERO) e do respetivo Plano de
Acao.
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CERCA DE 1.200 MW DE CAPACIDADE FOTOVOLTAICA LICENCIADA. ATE 2020, A PREVISAO E DE TRIPLICAR A CAPACIDADE
INSTALADA SOLAR FOTOVOLTAICA

CAPACIDADE FOTOVOLTAICA LICENCIADA CAPACIDADE INSTALADA SOLAR FOTOVOLTAICA

1 400 Valor

* 33 novas centrais solares .
prev1sto

fotovoltaicas 1 200

 Investimento superior a 870 1 000 X3
Milhdes de euros 300
+ Investimentos promotores de 600

coesao territorial: Maioria dos

investimentos no Sul e Interior do 400
pais 200
., B

2011 2014 2017 2020

MW
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A PRODUCAO DE ENERGIAS RENOVAVEIS TEM CONTRIBUIDO PARA A REDUCAO DA DEPENDENCIA ENERGETICA, QUE SE SITUA
APROXIMADAMENTE EM 75%

IMPORTACOES DE PRODUTOS ENERGETICOS 2016
PESO NO TOTAL DE IMPORTACOES DE ENERGIA

DEPENDENCIA ENERGETICA 31%11?:;2 e
PERCENTAGEM 0,4% Eletr1c1:jade . o
~ 1,4% Biocombusti
Carvao ____—

4,1%

_— \ vel...
90
88

86

82 m

80

Produtos de

78
petroleo
78,7%

76

74

72

70 . 1
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

=== Dependéncia Energética (DE) = =0 = = DE Normalizada (Diretiva 200928/CE)

= «  Os produtos petroliferos representam, cerca de 79%
82,5% 83,3% 81,2% 76,1% 79,4% 79,4% 73,7% 72,4% 78,3% 74,9% : = laz:
— 82,2% 82,3% 80,8% 77,7% 79,3% 77,9% 75,0% 73,8% 77,5% 76,0% do tOtal das ]mportagoes de prOdUtos energet]cos

e O setor dos Transporte € um dos seus principais
consumidores
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O SETOR DOS TRANSPORTES E O SETOR COM MENOR INCORPORACAO DE FONTES DE ENERGIA RENOVAVEL APESAR DE TER
SOFRIDO UM CRESCIMENTO EXPONENCIAL NA MESMA DE 1% EM 2011 PARA 8% EM 2016

Tendéncia de crescimento da incorporacao

de energias renovaveis atraves: RES-T [%]
 Aumento da incorporacéo de 8% 7% 8%
biocombustiveis - de 7,5% em 2018 ZZ:
para 10% em 2020; 59
« Aumento do numero de veiculos 4% 4
elétricos; 3%
2%
« Aumento do nimero de veiculos 1% 1% 1% 1%
abastecidos a outros combustiveis : 0%

, ) ) , . 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Gas Natural Veicular; Hidrogenio

Fonte: DGEG
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Eficiéncia Energética
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A SEMELHANCA DO OBJETIVO DE INCORPORACAO DE ENERGIAS RENOVAVEIS, PORTUGAL COMPROMETEU-SE COM UM
OBJETIVO MAIS AMBICIOSO QUE O EUROPEU

METAS DE EFICIENCIA ENERGETICA | PORTUGAL

Projecao 2020 - Primes 2007 30,0

" -20%
Objetivo EED 24,0

) g5 Objetivo Uniao Europeia - 20%
e O I 22,5
’ Objetivo de Portugal - 25%

N -21%
Previsao 2020 sem PNAEE 23,8

Previsao 2020 com PNAEE -26% )y
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DE INVESTIMENTOS

Os NIVEIS DE CONSUMO DE ENERGIA PRIMARIA E DE ENERGIA FINAL TEM VINDO A CAIR SIGNIFICATIVAMENTE, NUM RITMO DE
QUEDA MAIS ACENTUADO QUE A UNIAO EUROPEIA

CONSUMO DE ENERGIA PRIMARIA CONSUMO DE ENERGIA FINAL
(2005 = 100) (2005 = 100)

100

100

93
90

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
e JNid0 Europeia == Portugal

e JNid0 Europeia === Portugal
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PORTUGAL ESTA NO BOM CAMINHO EM TERMOS DE METAS DE EFICIENCIA ENERGETICA

EVOLUCAO DO CONSUMO DE ENERGIA EM PORTUGAL

tep
30000 000

28 000 000

26 000 000

EED | 24 Mtep

24 000 000

22000 000 — — —
PNAEE | 22,5 Mtep

20000 000

18 000 000 \

14 000 000

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

= Energia Primaria Energia Final
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PRINCIPAIS FONTES DE FINANCIAMENTO DE EFICIENCIA ENERGETICA

Plano de Promo¢ao da Eficiéncia no 79 M€
Consumo de Energia Elétrica (PPEC) (2008 - 2018)

PO Regionais* 477 M€

* Previsdo de investimentos em eficiéncia energética em impacto apenas a partir de 2019 165
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EM RESUMO 8 PONTOS CHAVE:

VERIFICA-SE UMA CLARA APOSTA NAS FONTES DE ENERGIA RENOVAVEIS, O QUE TEM CONTRIBUIDO PARA A REDUCAO DA DEPENDENCIA ENERGETICA DO PAIS,
ASSIM COMO NO DESENVOLVIMENTO TECNOLOGICO DAS ENERGIAS RENOVAVEIS OCEANICAS

PORTUGAL ESTA NO BOM CAMINHO EM TERMOS DOS OBJETIVOS DE INCORPORACAO DE ENERGIA RENOVAVEL NO CONSUMO FINAL BRUTO DE ENERGIA - 31%

ADEQUADO NIVEL DE CAPACIDADE DE INTERLIGACAO ENTRE PORTUGAL E ESPANHA

PORTUGAL ESTA NO BOM CAMINHO PARA CUMPRIR AS METAS DE EFICIENCIA ENERGETICA, CONTUDO, COM O AUMENTO DO CONSUMO DE ENERGIA DEVIDO
AO ATUAL RITMO DE CRESCIMENTO DA ECONOMIA, E NECESSARIO IMPLEMENTAR MEDIDAS QUE ESTIMULEM E MODERNIZACAO DA INDUSTRIA, ELETRIFICACAO
DOS TRANSPORTES, E A REQUALIFICACAO ENERGETICA DO PARQUE IMOBILIARIO

PERSISTE UMA ELEVADA DEPENDENCIA DE IMPORTACOES DE PRODUTOS PETROLIFEROS

NECESSIDADE DE AUMENTAR A INCORPORACAO DE ENERGIAS RENOVAVEIS E A EFICIENCIA ENERGETICA NO SETOR DOS TRANSPORTES

O CONTINUO AUMENTO DA INCORPORACAO DE ENERGIAS RENOVAVEIS INTERMITENTES NO SISTEMA ELETRICO NACIONAL CRIA A NECESSIDADE DE
INTRODUCAO DE TECNOLOGIAS DE ARMAZENAMENTO E DE NOVOS MECANISMO QUE PERMITAM A FIABILIDADE E FLEXIBILIDADE DA REDE

NIVEL ATUAL DE INTERLIGACAO ENTRE A PENINSULA IBERICA E FRANCA SITUA-SE EM APENAS 2,6%, O QUE CONSTITUI UM MAIOR CONSTRANGIMENTO A
CAPACIDADE DE PORTUGAL EXPORTAR ENERGIA RENOVAVEL PARA A EUROPA
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