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ROTAS DOS AZULEJQOS, um projeto IP Patriménio, convida a descoberta do
extenso patriménio azulejar artistico, histérico e cultural de Portugal, patente
em inUmeras estagdes da rede ferroviaria nacional e em muitas das estradas
sob gestao da IP - Infraestruturas de Portugal.

Rota é um caminho ou percurso que implica uma viagem fisica ou virtual

e que se destaca pelos seus atrativos por permitir o lazer, a aquisi¢ao de
conhecimento, dando acesso, no caso em apre¢o, a um patrimonio com mais
de cem anos.

A procura da viagem podera, entao, ser alvo de determinado objetivo: lazer
ou estudo, ser seletiva e recair num determinado tema azulejar — autoria,
localizagao (por linha ou ramal), tipologia (figurativo, padrao, outra) ou centro
de producao.

_ ! 3 i A primeira Rota Localizagao, apresenta o patrimonio azulejar para as estagoes
| ; ' ' da Linha do Minho e Ecopista do Minho, ex-Ramal de Moncéao.
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| 4

A Linha do Minho tem

uma extensao de 133,577
quilédmetros entre as estagdes
de Porto Sao Bento e de Valenca
Fronteira.

A Ecopista do Minho (ex-
Ramal de Monc¢ao) tem uma
extensao executada de 14,990
quilébmetros entre a Estagao de
Valenca e a antiga Estacao de
Moncao.
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Lmha do Minho

e Ecopista do Minho

Ramal de Moncao

Estacao de Viana do Castelo

LINHA DO MINHO

Uma década apos a inauguragao do primeiro trogo
de caminho de ferro em Portugal, o Governo —
atendendo as pressdes feitas pelas populagoes
das provincias do Norte para dotar essa zona do
pais com meios de transporte que respondessem
as necessidades das populagdes e das atividades
economicas por elas desenvolvidas — manda,

por decreto de 14 de julho de 1872, proceder a
construgcao de um caminho de ferro que, partindo
do Porto, fosse a Braga e até a fronteira de
Espanha, na Galiza.

O Ministério das Obras Publicas Comércio e
Industria nomeou, em 1872, diretor da construgao
do Caminho de Ferro do Minho o engenheiro Joao
Joaquim de Matos que elaborou o projeto definitivo
a partir dos estudos dos engenheiros Aguiar Sousa
Brandao e Brito Taborda.

A inauguragao dos trabalhos de construgao fez-se
em 8 de julho de 1872 e, em menos de um ano, o
Governo teve que recorrer a emissao de obrigagdes
para conseguir o capital necessario a continuagao
dos mesmos.

Num territério densamente povoado como

o Minho, a localizagao das estacdes e suas
dependéncias, apresentava-se de dificil resolucao.
As estacdes foram classificadas em quatro classes,
sendo de 12 classe as estacoes terminais do

Porto e Braga. Seguiam-se Rio Tinto, Ermesinde
(estacao de entroncamento com a Linha do Douro),
Sao Romdo de Coronado, Lousado, Vila Nova de
Famalicao, Nine (entroncamento para o Ramal de
Braga e para a fronteira) e Tadim.
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Apesar do projeto se encontrar
definido desde 1868, a linha s6
€ inaugurada em 1875 devido
as dificuldades financeiras do
Tesouro nos finais dos anos 60
do século XIX.

Nos anos 70 do século XIX,
assiste-se a um profundo
debate sobre a definicao da
rede ferroviaria nacional, na
Associacao dos Engenheiros
Civis Portugueses, onde a Linha
do Minho se apresentava como
parte da grande transversal que
se pretendia que atravessasse
o pais de sul a norte, isto &, de
Faro a Valenga.

Em Valenga, desde 1882, o
caminho de ferro ira sofrer um
compasso de espera até a sua
ligagao internacional, isto &, até
Espanha, através da construcao

de uma ponte sobre o rio Minho.

A primeira iniciativa coube

a Espanha que contacta as
entidades nacionais no sentido
de construir uma ligagao que
facilitasse a comunicacao entre
Tui e Valenca e as deslocagdes

dos espanhois que chegavam ao
Minho.

Esta importante infraestrutura,
projetada pelo arquiteto
espanhol Pelaio Mancebo e
financiada pelos dois paises
ibéricos, permitiu a ligagao a
Espanha a partir de 25 de mar¢o
de 1886.

A partir de 1927, a rede
ferroviaria do Estado onde

se inclui a Linha do Minho foi
arrendada a CP - Companhia dos
Caminhos-de-ferro Portugueses,
SARL. Em 1947, decorrente

das bases da Lei 2008, a Lei da
Coordenacao dos Transportes
Terrestres, executou-se a
Concessdo Unica e inicia-se um
novo ciclo com investimentos

na modernizagao, introdugao da
tracao diesel e planificagao da
eletrificacao da rede em corrente
alterna.

E, no entanto, no século XXI
que se assiste a inauguragao
da duplicagao e eletrificacao
da via, supressao de muitas
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passagens de nivel, bem como
a construcao, renovagao e
relocalizagao de estacoes e
apeadeiros.

Projetado e construido
atravessando vales, campos de
milho, produgdes de vinho e uma
malha de povoagdes densas, foi
neste territério com tradicdes
vincadas que engenheiros
portugueses tragaram um
caminho de ferro protagonizando
uma histéria de progresso e
civilizagao.




ECOPISTA DO MINHO,_
EX-RAMAL DE MONCAO

O Plano Nacional de Ecopistas foi ECOPISTAS

, criado em 2001, tendo em vista Designagdo em Portugal para Vias

iy ; P a requalificagao e reutilizagao das Verdes
e linhas e canais ferroviarios sem

exploragdo em algumas areas do A utilizagdo dos caminhos, canais e
Norte, Centro e Alentejo. Toda esta  vias ferroviarias desativadas constitui
experiéncia passou pela adogao um suporte privilegiado para o
e registo da Marca Nacional e desenvolvimento das Vias Verdes
Europeia (ECOPISTAS), bem como (Declaragéo de Lille, para uma Rede

pela integracao da Infraestruturas Verde Europeia, 12 de setembro de
de Portugal como membro da 2000).

Associagao Europeia das Vias

Verdes. A Ecopista do Minho foi classificada
como 3.2 Melhor Via Verde da
Europa (European Greenways
Awards, Irlanda, 2017) e como

e .2 1 4.2 Melhor Ecopista da Europa

- i - = . L ; (Encontro Europeu de Vias Verdes,

: g ”y Bélgica, 2009).
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1856-10-28
1871-07-11

1872-06-14

1872-07-08
1873-09-02

1875-05-21
1876-09-02
1876-10-31
1877-07-10
1877-10-21
1877-10-21
1878-02-24
1878-06-30
1878-07-01
1879-01-15
1879-07-03
1881

1882-04-24
1882-08-06
1886-03-25
1888-09-25

1889-07-03

Inauguragao do caminho de ferro em Portugal — abertura do trogo Lisboa/Carregado.

Simao Gattai obtém autorizacao para construir um caminho de ferro americano (com tragao animal
sobre o leito das estradas) entre Porto e Braga por Trofa e Guimaraes, sem qualquer encargo para o
Estado.

Decreto mandando proceder a constru¢cao do Caminho de Ferro do Porto a Galiza por Braga e Viana
do Castelo, Linha do Minho, e aos estudos do Vale de Sousa por Penafiel até o Pinhao, Linha do
Douro.

Inauguracao dos trabalhos de construgao da Linha do Minho.

Portaria encarregando a Companhia dos Caminhos de Ferro do Minho da construgao da estagao do
Porto, comum aos Caminhos de Ferro do Norte, do Minho e Douro.

Abertura a exploragao publica do trogo entre Campanha e Nine na Linha do Minho.

Aprovado o contrato de adjudicacéo da construgao das pontes ferroviarias do Cavado, Neiva e Lima.
Contrato com a casa G. Eiffel & C- para o projeto e construgao da ponte sobre o Rio Lima.

Portaria reunindo numa sé as dire¢ées dos caminhos de ferro do Minho e Douro.

Abertura a exploragao publica do trogo entre Nine e Barcelos.

Inauguragao da ponte ferroviaria sobre o Cavado, projetada pela Casa G- Eiffel & C.

Abertura a exploragao publica do trogo entre Barcelos e Darque.

Inauguragao da ponte ferroviaria sobre o rio Lima.

Abertura a exploragao publica do troco entre Darque e Caminha.

Abertura a exploracao publica do troco entre Caminhos e Sao Pedro da Torre.

Abertura a exploragao publica do trogo entre Sao Pedro da Torre e Segadaes.

A Linha do Minho fica ligada a linha do Porto a Pévoa na Estacao de Famalicao.

Inauguracao da Estacao ferroviaria de Viana do Castelo.

Abertura a exploragao publica do troco entre Segadaes e Valenga.

Inauguragao da ponte internacional do Minho.

Auto da entrega da Ponte Internacional do Minho a Direcao da Exploragdo dos Caminhos de Ferro
do Minho e Douro.

E aprovada a continuagéo da Linha do Minho até Moncao e Melgaco.
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1892-06-11

1897-01-23

1900-06
1902-10
1913-06-15
1915-07-15
1916-05-10
1922
1926-11-16

1927-05-11
1928-12-17

1931-05-01

1945-09-17

1947-06-11

1948-10-14

1956-05-03

Os CF do Minho e Douro apresentam o programa de concurso para a construcao do edificio da

estacao central do Porto.

Contrato entre a Companhia Real CFP e a Direcao dos CF do Minho e Douro, para a circulagao dos
comboios da Companhia Real, no lango dos CF do Minho e Douro, compreendido entre o Porto e
Campanha.

A Direcao dos caminhos de Ferro do Minho e Douro apresentam a proposta de alteracao do peso
dos carris utilizado nas suas linhas, é aprovada pelo Governo a 01-04-1901.

O anteprojeto da Estagao de Contumil, entroncamento da Linha do Minho e Ramal de Leixdes é
apresentada ao Conselho Superior de Obras Publicas e Minas.

Abertura a exploragao publica do trogo entre Valenga e Lapela.

Abertura a exploracao publica do troco entre Lapela e Mongao.

Inauguragao da Estagao de Porto Sao Bento.

Substituicao do tabuleiro rodoviario de madeira na Ponte rodoferroviaria de Viana do Castelo.
Publicagao do Decreto ne 12-684 que abre concurso entre companhias portuguesas para concessao
da exploragao das Linhas férreas do Estado (Minho e Douro, Sul e Sueste).

A CP passa a explorar as Linhas Férreas do Estado.

Publicagao do Decreto-Lei ne 16-242, aprova o Regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos
Caminhos de Ferro do Estado.

O Ministro do Comércio e Comunicagdes autoriza a aplicagdo de um adicional de 10% nas tarifas das
Linhas do Minho e Douro e Sul e Sueste.

Publicagao da lei 2008 que determina o plano de substituicdo de todas as concessoes de linha
férreas de via larga e estreita por uma concessao Unica — a CP passa a explorar toda a rede
ferroviaria nacional com excecao da Linha de Cascais.

Sao autorizadas as obras necessarias na rede ferroviaria nacional para a exploracao diesel.

Primeira experiéncia de velocidade e reboque de comboio de passageiros com locomotiva diesel
elétrica.

Inauguragao da nova Estacao ferroviaria de Barcelos.
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1963-07-01
1967-11

1976-05-24
1988-02-19
1989-12-31
1997-04-29
2001-11-14

2004-04-21

2004-06-06
2004-11-14
2006-08
2009
2014-07-01
2014-12-01

2015-06-01
2016-05-01
2017-01-30
2017-09-28

2019-07-14
2021-02-12

2021-04-26

Passam a existir apenas duas classes nas linhas de caminhos de ferro portugueses.

Concurso para obras de modernizagao das pontes ferroviarias do Cavado, Neiva e viaduto de acesso
a Ponte do Lima.

Abertura a circulagao ferroviaria da nova ponte sobre o rio Cavado.

O Conselho de Ministros aprova o Plano de Modernizagao dos Caminhos de Ferro (1988-94).
Encerramento da exploragao do Ramal de Mongao.

Criacao da REFER que passa a assumir a gestao da rede ferroviaria nacional.

Assinatura do protocolo entre a REFER e as Camaras Municipais de Valenca e Mongao para a
construcao da primeira Ecopista — projeto de requalificacao de vias descativadas.

Reabertura do troco Lousado — Nine e do Ramal de Braga, apos obras de eletrificagao e duplicagao
em via larga.

Inicio do servigo alfa pendular entre Braga e Faro — Eixo Atlantico.

Inauguracao da Ecopista do Minho.

Inicio da 12 fase de modernizagao do trogo Nine/Valenca.

Classificada como 4.2 Melhor Ecopista da Europa, no Encontro Europeu de Vias Verdes, Bélgica.
Inicio do servigo internacional comboio Celta — ligagao Porto/Vigo/Porto.

O Servico de Longo Curso refor¢ou a sua oferta para Braga com duas novas ligagées Intercidades
por extensao de servi¢o do eixo do Porto.

Criagao da Infraestruturas de Portugal (IP) por fusao da REFER com a Estradas de Portugal.
Viagem inaugural do comboio Alfa Pendular entre Lisboa e Guimaraes.

Contrato para eletrificagao do trogo Nine/Viana do Castelo.

Ecopista do Minho - Classificada como 32 Melhor Via Verde da Europa (European Greenways
Awards, Irlanda, 2017).

Viagem inaugural do comboio Intercidades Lisboa/Viana do Castelo.

Viagem de teste de um comboio elétrico entre Viana do Castelo e Espanha, atravessando a fonteira
na ponte internacional de Valenga.

Inauguracao da tragao elétrica no troco Viana do Castelo - Valenga - Conclusao da eletrificagao da
Linha do Minho.
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Na tradicdo de revestimento mural a azulejaria
encontra nos edificios das estacdes de caminho de
ferro um suporte de eleicao para a expressao das
suas potencialidades pictéricas.

E nas faces vidradas e através do desenho, da cor,
do claro-escuro dado pela pincelada rapida, por
vezes do relevo e, sobretudo, através do brilho, do
seu reluzir, que se acentua e estrutura a modelagao
das superficies.

No caso dos painéis figurativos, e numa primeira
fase, a tematica preferencial sao as paisagens e
sitios, usos e costumes, tradigcoes e fainas agricolas
ou piscatorias, constituindo como que “bilhetes-
postais” de cada localidade.

As diferentes fontes de inspiragao provém muitas
vezes de gravuras ou fotografias, revelando a
intuicdo e competéncia dos pintores de azulejos na
adaptacao dessas imagens a escala monumental da
arquitetura.

As técnicas industriais e artesanais mais frequentes
sao a pintura a mao, diretamente sobre o vidrado,
a estampilhagem (uso de mascaras recortadas

para passagem dos pigmentos coloridos para o
vidrado), a estampagem (impressao por prensagem
mecanica de uma estampa sobre a peca vidrada)
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e o alto e médio-relevo (formas preenchidas com
argila, trabalhadas manualmente por pressao direta
dos dedos ou prensagem mecanica).

A concecao e a produgao dos azulejos, o “saber
fazer”, integra-se no registo das boas praticas de
patriménio imaterial e na histéria social do trabalho
porque, por mais simples e em mau estado que
estejam. sao testemunhos de intengoes, vontades,
de técnicas e de criatividade.

A vitalidade do azulejo, o “belo material”, no dizer
do arquiteto Joao Carlos Loureiro que, no seu livro
"0 azulejo”. Possibilidades da sua reintegracao

na arquitectura portuguesa, escreve: “Alguns
cobrem a superficie inserindo-se claramente na
organizagao arquitetdnica da fachada, marcando os
vaos com uma acentuacao do desenho que confere
ao azulejo mais do que um papel meramente
funcional. (...) A presenca do revestimento é

tao importante que se a dimensao e a escala

das componentes arquitetonicas do edificio nao
fossem tao poderosas, na sua extrema sobriedade,
estariamos certamente em presenga de um
exemplo em que a arquitetura de suporte seria
destruida.”



Estacao de Caminha

IMPORTANCIA DOS AZULEJOS
NAS ESTACOES E NOS EDIFiCIOS

Segundo Pedro Vieira de Almeida,
“é de sublinhar o ser, ndo no interior
dos edificios, mas no exterior,

que parece ter residido a maior
preocupagao com o revestimento
azulejar tematico. Seja quanto a
utilizagao de motivos historiados,
seja quanto a preocupacdes de
enquadramento dos painéis, seja
quanto a evocagao das atividades
economicas ou figuras socialmente
significativas de cada regido.

Em grande parte das estagbes
podemos distinguir o tratamento
que é dado para o lado da linha do
tratamento que é dado para o lado

da povoacao servida. A légica, de
qualquer maneira nao totalmente
sistematica, parece ter sido a de
considerar estagoes particularmente
de passagem, tratando ai
privilegiadamente o lado da linha, ou
estagdes de previsivel permanéncia,
nesse caso dando prioridade ao lado
da povoacao”, com excecao dos
casos de Caminha e Rio Tinto onde
ocorre dos dois lados.

“Os motivos geométricos que se
vao disseminar pelo exterior e
interior das estacdes correspondem
a uma decisao centralizada para um
genérico embelezar das estruturas
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de acolhimento, consideradas

as nossas ‘salas de visitas’, face

a um recrudescimento turistico

que, a data da colocacao dos
azulejos, sobretudo nos anos 40,

se previa e estimulava. E fazé-lo de
forma expedita, impunha alguma
normalizacao formal. Conseguiu-

se, assim, em reduzido espaco

de tempo, encontrar solucoes
plasticas para os diversos casos,
empregando limitado nimero de
padrbes geométricos, introduzindo
pequenas variantes controlaveis
com facilidade, de resto com notavel
capacidade inventiva. E uma solu¢do
de inegavel inteligéncia pragmatica.”



Estacao de Friestas

O azulejo concorre para
acentuar a dignidade da

arquitetura dos edificios
e, por conseguinte, para a valorizacao
estetica da paisagem ferroviaria.

O azulejo, quer assumindo-se como
elemento ornamental Unico, quer pela
associacao coerente com outros elementos
dispersos, arquitetonicos ou nao, distribuidos
ao longo de todo o complexo ferroviario
que cobre o vasto territério da estacao em
sentido alargado, contribui para o conceito
de paisagem ferroviaria. Trata-se de um
conjunto expressivo, enérgico que precisa
de ser lido globalmente. Neste universo

0 azulejo participa com a sua superficie
vidrada, clara, alegre, num vibrante dialogo
de matérias e cores.
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Estacao de Caminha — Sem azulejos (1926) Estacao de Caminha — Com azulejos
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O patriménio azulejar ferroviario é constituido por:

4 ® ¢ 6 0

® 6 6 0 o

PAINEIS FIGURATIVOS

REVESTIMENTO AZULEJAR MODULO PADRAO
ENXAQUETADOS

ESCUDOS DA NACAO

PLACAS DOS PREMIOS “ESTACOES FLORIDAS”
AZULEJO DE FIGURA AVULSA

AZULEJOS ISOLADOS

PAINEIS SINGULARES/PLACAS DIVERSAS: Informativos,
publicitarios, com assinaturas, moradas (rua, largo, avenida),
legendas, sinalizagao (armazéns), outros

TOPONIMIA

Por vezes em paralelo com 0 nome da estagao escrito a vidrago
preto, em pavimentos de calgada portuguesa

PK/PONTO QUILOMETRICO

PN/PASSAGEM DE NiVEL

SUPORTES DE LANTERNA

SUPORTES DE CARTAZES HORARIOS E OUTROS

MISTO
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Protocolo de Cooperacao com o

Projeto SOS Azulejo

No dia 28 de outubro de 2014,
foi assinado um Protocolo de
Cooperacao entre a ex-REFER
e a Policia Judiciaria, através

da Escola de Policia Judiciaria,
que integra o Museu de Policia
Judiciaria, estabelecendo formas
de cooperagao de modo a
alcancar, no dominio da missao
do Projeto SOS Azulejo, a
protecao mais eficaz possivel ao
patrimonio azulejar associado a
rede ferroviaria nacional.

!

Linha do Sul £

A

Infraestruturas
de Portugal

Os painéis de azulejos deste espago ferroviario
foram inventariados pela INFRAESTRUTURAS
DE PORTUGAL com o apoio da Policia Judiciaria
e do Projeto SOS Azulejo.

Em caso de furto, as respetivas fotos serdo divulgadas
na internet e os autores/recetadores (bem como os autores
de atos de vandalismo) serdo perseguidos criminalmente.

All the tiles in this railway station have been classified
by INFRAESTRUTURAS DE PORTUGAL with the support
of PJ (Portuguese Criminal Police) and the Project SOS
Azulejo (Programme for SOS tiles).

In case of theft, the tiles” photos will be published on the internet

and the theft’s authors/fences (as well as the authors of acts of
vandalism) will be prosecuted

Agradecemos a sua colaboragao Ek‘%@
oL

Thank you for your cooperation ’g;i E
wwwiinfraestruturasdeportugal.pt O} ]

Placa SOS Azulejo, dissuasora de roubo e vandalismo de azulejos colocada
em 240 estacoes e apeadeiros de caminho de ferro
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PATRIMONIO AZULEJAR

Estacoes da
Linha do Minho

Num universo de cerca de

900 estagdes e apeadeiros em
exploracao e desativados, cerca
de 406 possuem azulejos:

16% TEM FIGURATIVO
70% TEM PADRAO
14% TEM FIGURATIVO E PADRAO

Na Linha do Minho e Ecopista do Minho
(ex-Ramal de Mong¢ao) encontramos
sobretudo azulejo de padrao. E azulejo
figurativo, de autor, nas estagées de:

PORTO

Sao Bento - Jorge Colago/Real Fabrica de Louga de Sacavem (1915)

CAMINHA
Gilberto Renda/Fabrica de Ceramica Sant’Anna (1930)

RIO TINTO

Joao Alves de Sa/Fabrica de Ceramica Viuva Lamego (1936)

CONTUMIL
Eduardo Nery/Fabrica e Ceramica Constancia (1993/1994)
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PORTO SAO BENTO ik ' Z A s

Mais de 22 000 azulejos organizados segundo
uma hierarquia vertical, ora em policromia ora em
composi¢cdes monocromaticas de azul e branco.
Representam uma cronologia dos meios de
transporte utilizados pelo Homem, varios mitos e
quadros da Historia de Portugal, cenas de trabalho

campestre e costumes etnograficos, bem como
uma alegoria ao caminho de ferro.
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ALCADO ESTE

O REVESTIMENTO 7 El e E2 Evolucéo dos transportes terrestres: Arabes E11 Carvalho
AZULEJAR ‘ﬂ, E2 4 ‘ E:’ ‘.:[r v E5 ‘EB’ E3 Evolugao dos transportes terrestres: Barbaros E12 Feira de S&o Torcato - Guimaraes
, E4 Evolugao dos transportes terrestres: Visigodos E13 A Promessa
DO VESTIBULO i n ~ .
~ @ i @ @ F11 @ E5 Evolucao dos transportes terrestres: Romanos E14 A Fonte

DA ESTACAQ E6 Evolugao dos transportes terrestres: Romanos E15 Trasfega no rio Douro
DE PORTO SAO BENTO I E7 Procissdo da Sr2 dos Remédios - Lamego E16 Trasfega no rio Douro

o] E8 Castanheiro E17 e E18 Azenhas do rio Lega

.E E_5 > E9 A vindima E19 Vendedoras de castanhas

E10 A ceifa E20 Morgadas
L= ALCADO SUL
oL 3 )

N LU
|

g [H s —1 0O Sl Evolugéo dos transportes terrestres:
10 Regionais portugueses do séc. XIX
J ﬁﬁl o a introducao da locomotiva a vapor
. S b i e N G —— L [ S2 Entrada de D. Jodo | e D. Filipa de
Algado Este = Lencastre na cidade do Porto para
g z r l realizacdo dos esponsais
zo “g'_ T L S3 Tomada de Ceuta
T L 5 2
m\j JJ < Algado Oeste E
1 I

ALCADO NORTE

NI Evolugdo dos transportes

terrestres: Periodo da Fundacao ) ALCADO OESTE
da Nacionalidade (séc. XIl) & V-V-Vry
Restauraco (séc.(XVII) ) 5 . . WI  Evolucao dos transportes terrestres: séc. XIX W8 Outono
N2 Torneio de Arcos de Valdevez W11 W12 w2 Evoluge:lo dos transportes terrestresi se:cs XVIII e XIX W9 Vgréo
N3 Apresentacao de Egas Moniz W3 Evolugao dos transportes terrestres: séc. XVIII W10 Primavera
30 Rei de Castela W4  Comércio W11 Musica
o W5 Artes W12 Agricultura
I2‘1 \ALZZ W6 Poesia W13 Indstria
W7 Inverno W14 a W23 Motivos ferroviarios
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PK 2,443

CONTUMIL

Sobre a obra de Eduardo Nery, para Contumil,
escreve Hugo Miguel Aguiar dos Santos, na sua
tese “Azulejo nao é crime!”; “Esta preocupagao em
criar composicoes de facil leitura, para locais de
fluxo rapido, é fundamental para que o observador,
movendo-se ao ritmo da maquina, possa com
maior facilidade apreender a obra. Eduardo

Nery compreendeu essa importancia ao projetar
sessenta e cinco painéis para trés plataformas

da Estacao Ferroviaria de Contumil. Reutilizando

o0 médulo de padrao criado em 1966, aplica-o
nesta estacao com diferentes cores e contrastes

40

entre figura e fundo. Esta alteragao garantiu a
unidade das superficies pela continuidade grafica
do motivo e permitiu criar composicées de planos
com diferentes intensidades luminosas, geralmente
organizados em barras verticais.

Deste modo, o passageiro observa uma sucessao
de ritmos resultantes dos diferentes padrdes e
das barras obtidas pelas variagdes de cor, que
mediante a velocidade do comboio poderao
proporcionar experiéncias visuais variadas.”

VIl - PATRIMONIO AZULEJAR | LINHA DO MINHO
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& SABA MAIS AQUI

Os painéis de albarradas foram removidos do antigo edificio de
passageiros e estao expostos no Museu Nacional Ferroviario
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https://www.fmnf.pt/colecao/ficha.aspx?t=o&id=1236#ad-image-0
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PK 4,749

RIO TINTO




5 - “Batalha em 824 Entre Abd-El-Haman Kalifa de Cordoba e o
3 - Homem puxando junta de bois 4 - Batalha Conde Hermenegildo” 6 - Batalha
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7 - Mulheres proximo a uma junta de bois carregando uma pipa
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8 - Barco rabelo transportando pipas
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9 - Lavadeiras

53

PAINEIS
NUMERO DE PAINEIS: NOVE

Nove composi¢des azulejares na fachada
voltada ao cais. As fachadas principal e laterais
apresentam, a meia-parede, painéis com
elementos neobarrocos.
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ERMESINDE
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TROFA MIDOES

Inauguracgao de espaco cultural no edificio da antiga
estacao. Lambris exteriores com azulejos de padrao
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TAMEL
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DURRAES
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PK 81,653

VIANA DO CASTELO
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PK 97,240

ANCORA




PK 100,809

MOLEDO DO MINHO




PK 103,818

SENHORA DA AGONIA




PK 104,676

CAMINHA

1 - Praia de Moledo
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4 - Pescadores langando as redes 5 - Alminhas 8 - Casal de pescadores 9 - Varios tipos de embarcagdes no rio
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15 - Junta de bois transportando feno

p—
ey Foie

A i -'-' ,
" A “"‘.-'*{:“- |

12 - Arrumando medas nos espigueiros 13 - Casario junto ao rio 16 - Vista da praga desde a arcada do edificio da Camara Municipal 17+ Pescadores no rio
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18 - Junta de bois transportando toro de madeira

19 - Casa de Lanheses
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20 - Vista da ponte rodoviaria de Caminha

21 - Anta da Barrosa




Lambris do edificio das instalagbes sanitarias

22 composigoes azulejares: 16 painéis nas fachadas
principal e voltada ao cais, 6 painéis nas fachadas
laterais; azulejos padronados (azuis e amarelos)

no vestibulo do edificio e de motivos florais no
edificios dos lavabos.

93

Seguindo o preceito (raro na azulejaria ferroviaria
portuguesa) da reproducao do estilo D. Maria
(Neoclassico), as cenas representam-se dentro
de pequenos medalhdes ovalados ao centro dos
painéis.
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PK 113,358

GONDAREM
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PK 115,582

VILA NOVA DE CERVEIRA
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SAO PEDRO DA TORRE




PK 129,769

VALENCA
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PATRIMONIO AZULEJAR

Ecopista do Minho
(ex-Ramal de Moncao)



VIl - PATRIMONIO AZULEJAR | ECOPISTA DO MINHO (EX-RAMAL DE MONGAO)

PK 132,400

GANFEI
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PK 140,300

LAPELA



PK 146,200

MONCAO




PATRIMONIO AZULEJAR

Passagens de Nivel

(PN) da Linha do Minho e ex-Ramal de Moncao



4

PN - PK 44,353 | Linha do Minho
PN - PK 67,952 | Linha do Minho
PN - PK 75,478 | Linha do Minho
PN - PK 76,915 | Linha do Minho
PN - PK 85,057 | Linha do Minho
PN — PK 92,597 | Linha do Minho
PN - PK 96,735 | Linha do Minho
PN - PK 100,761 | Linha do Minho
PN - PK 102,923 | Linha do Minho
PN - PK 103,818 | Linha do Minho
PN — PK 106,016 | Linha do Minho
PN - PK 108,25 | Linha do Minho

PN - PK 130,221 | ex-Ramal de
Mongao
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ESTACOES E APEADEIROS SEM AZULEJOS

Aguas Santas
Travagem
Leandro

Sao Frutuoso
Sao Romao
Portela
Senhora das Dores
Lousado
Pisao
Famalicao
Nine

Carreira

Silva
Carrapecos
Carreco

Gelfa
Ancora-Praia
Lanhelas
Esqueiro
Santa Marinha
Breia

Carvalha
Senhora da Cabeca
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COMPOSICOES DE MODULO PADRAO

Médulos / Padrées das estagdes. Modulos iguais

EM MOLEDO DO MINHO, ANCORA E TAMEL UM DOS MODULOS E
DA FABRICA DE LOICA DE SACAVEM

Moledo do Minho Ancora

Azulejos semelhantes em Barroselas e Friestas
Azulejos semelhantes em Moledo do Minho, Ancora e Tamel
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COMPOSICOES DE MODULO PADRAO

| -
& 2T 4

Alvaraes Midoes Ganfei

Azulejos semelhantes em Vila Nova de Cerveira e S. Pedro da Torre
Azulejos semelhantes em Midoes e Ganfei
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Revestimento/Painéis
de Interior das estacoes

126 : 127 Estacdo de Rio Tinto



REVESTIMENTO / PAINEIS DE INTERIOR DAS ESTAGOES

Darque Viana do Castelo

Rio Tinto Caminha Caminha
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Estacoes
Floridas

Estacao de Barcelos

Em varias estagdes, encontramos placas dos Prémios
atribuidos as “Estacoes Floridas”", da autoria de
Carlos Botelho - Fabrica de Ceramica Vilva Lamego (c.
1941).

Estagcdes premiadas no concurso “Estacoes Floridas”:

« RIO TINTO - 1943, 12 PREMIO
« DARQUE - 1944, 12 PREMIO
« AFIFE - 1945, 32 PREMIO

« CAMINHA - 1948 e 1958, 12 PREMIO // 1945 e 1953, 2°
PREMIO // 1947 e 1950, 32 PREMIO

« BARROSELAS - 1955, 32 PREMIO
« BARCELOS - 1960, 22 PREMIO

« VALENCA - 1961, 32 PREMIO

1) “Estacgoes floridas” foi o nome dado a um concurso instituido em 1941, cujo objetivo era estimular o bom gosto na
ornamentacao floral das estacoes dos caminhos de ferro e revelar aos turistas estrangeiros um aspeto bem carateristico
do temperamento artistico e do proverbial bom gosto do povo portugués.

A partir de 1948, as estacoes premiadas passaram a ter placas ceramicas nos alcados dos edificios, com indicacao do
ano e lugar no concurso. Essas placas foram concebidas pelo pintor Carlos Botelho (1899-1982) e produzidas na Fabrica
de Ceramica Vitiva Lamego. O concurso nao se realiza ha varias décadas.
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JARDINS DAS ESTACOES

Voltando a Pedro Vieira de Almeida: “O
esforco azulejar de 40 vai em simultaneo
com o incitamento direto promovido

ou apoiado pelo SNI”, tendente a um
tratamento dos jardins das estacdes. E nao
sera por acaso que na premiacao destes se
incluia a colocagao de um registo especial
em ceramica policroma, no exterior do
edificio junto ao jardim premiado. Era ainda o
mesmo critério de jogo de matérias.

1) Secretariado Nacional da Informagao
(1944), sucessor do SPN — Secretariado
da Propaganda Nacional (1933).
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“PAISAGEM FERROVIARIA” refere-se ao conjunto de
elementos que persiste no recinto de algumas estacdes

e apeadeiros e, que com todas as carateristicas fisicas e
singularidades e uma determinada estabilidade formal, marcam
a sua identidade, remetem-nos para outras eras de projeto,
construgao e exploragao e perduram na memoria coletiva, a
saber:

GRAFISMOS: logotipos, sinalética, toponimia
HORIZONTALIDADE: carris, plataformas

VERTICALIDADE: candeeiros, colunas dos alpendres
em ferro fundido, postes de catenaria

GEOMETRIAS VARIAS

MATERIAIS, CORES, VOLUMES, FORMAS,
TEXTURAS

AREAS VERDES, ‘“jardim da estacdo”

Os azulejos entram em dialogo com todo o espago
ferroviario da estacao e nao apenas com um ou
outro dos seus elementos.
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Estacao de Tamel

Um olhar atento permite perceber que
nessas estacdes ainda existe:

UMA RELACAO DE QUALIDADE

Do azulejo com os materiais tradicionais de outros
elementos existentes na estacao: barro, pedra, reboco,
ferro, madeira

BARRO/CERAMICA
Nas telhas das coberturas

PEDRA

A guarnigao dos vaos e os cunhais dos edificios e nos
tapetes de calgada portuguesa que reveste algumas das
plataformas de passageiros bem como os seus rebordos

REBOCOS DAS SUPERFICIES VERTICAIS

FERRO

Nos alpendres do edificio de passageiros, nos depositos
e tomas de agua, nos guindastes e gabaritos de carga,
nos carris e parafusos (tirefonds), nos gradeamentos e
portdes

MADEIRA

Nas travessas da via-férrea, nos paramentos dos cais
cobertos — sobre os cais cobertos escreveu Pedro

Vieira de Almeida que “as estruturas dos armazéns

(cais cobertos) frequentemente, sobretudo no Norte,
construidas em madeira as quais o tempo vem atribuir
um tom aveludado de um profundo castanho-escuro,
que as confirma enquanto magnificos elementos
plasticos de grande presenca expressiva, grandes corvos
de asas abertas pousadas no solo”

UMA RELAGAO DA FORMA GEOMETRICA DO
AZULEJO

O quadrado, com as figuras geométricas de outros
elementos existentes na estagao

ARGOLAS E AS FLORES
Ou"margaridas” e as trelicas dos alpendres
(circunferéncias)

RELOGIOS DE PAREDE
(circunferéncias)

VEDAC6ES EM CIMENTO ARMADO
(triangulos)

VAZAMENTOS GEOMETRICOS

CALCADA PORTUGUESA
(quadrados)

VAOS DE PORTAS E JANELAS
(retangulos)

GEOMETRIA DOS CANTEIROS
Do “jardim da estacao”

UMA RELACI'-'\O DE ESCALA DO AZULEJO

com a proporc¢ao das superficies dos algados dos
edificios.

Casos ha em que o revestimento azulejar foi definido
em conjunto com a arquitetura e em que se insere, e
casos em que o revestimento azulejar foi posteriormente
aplicado aos edificios ja existentes.
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Fabricas

REAL FABRICA DE LOUCA DE SACAVEM FABRICA DE CERAMICA CONSTANCIA FABRICA DE CERAMICA SANT’ANNA FABRICA DE CERAMICA VIUVA LAMEGO
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CARLOS ANTONIO TEIXEIRA BASTO NUNES BOTELHO
Lisboa, 18 de setembro de 1899 — Lisboa, 18 de agosto de 1982

“llustrador, decorador, autor de banda desenhada

e pintor, referéncia do Modernismo em Portugal.
Apesar de manter alguma atividade artistica na

sua juventude, publicando banda desenhada e
colaborando assiduamente com alguns periodicos,
Botelho ingressa na Escola de Belas-Artes de Lisboa
apenas aos 30 anos, desistindo um ano depois
descontente com o ensino académico de pendor
classico. Parte entao para Paris, onde estuda na
Academia Chaumiere e na Academia Colarossi.
Expde no Salao dos Independentes de Lisboa em
1930. Ao longo da década de 30, publica os seus
trabalhos em revistas como a Turismo, Noticias
[lustrado, Cronica llustrada, Domingo llustrado ou
ABC. Em 1933 foi assistente de realizacao de
Cotinelli Telmo no filme A Cangao de Lisboa. Em
1939 passa um largo periodo nos Estados Unidos da

Fig. 1- Desenho policro-
mo realizado a lapis

de cor. Composicao
constituida por uma
cartela de cantos
enrolados e, ao centro,
uma reserva oval onde
se insere a inscricao
com o tipo de prémio e
0 ano correspondente.
Fonte: “Correspondén-
cia relativa ao Concurso
“Estacoes Floridas” /
Torre do Tombo

Ameérica, integrando a equipa de decoradores dos
pavilhdes portugueses das exposicoes internacionais
de Nova lorque e Sdo Francisco. No ano seguinte
colabora na Exposicao do Mundo Portugués e é
agraciado com o prémio Columbano. Ao longo da
sua carreira participou em numerosas exposicoes
nacionais e internacionais, realcando-se as distincoes
gue ganhou na primeira e terceira edicdes da Bienal
de Sao Paulo, no Brasil (1951 e 1955). Como pintor,
foi como retratista da sua Lisboa natal que mais

se distinguiu. O seu atelier na Costa do Castelo,
onde trabalhou desde 1930, proporcionou-lhe a
iNnspiragao para captar as cores e a luminosidade
que caraterizam a capital portuguesa. A Camara
Municipal de Lisboa atribui, desde 1989, um prémio
Ccom 0 seu nome para a melhor pintura sobre a
cidade.”

Artigo de Joana Baiao

Fig. 2- Placas ceramicas
concebidas para serem
colocadas nos edificios
de passageiros das
estagoes galardoa-

das com os prémios
atribuidos as “Estacoes
Floridas”, concurso
instituido em 1941 pelo
SPN — Secretariado da
Propaganda Nacional. O
concurso nao se realiza
ha varias décadas.

Estes troféus foram produzidos na Fabrica de Ceramica Vilva Lamego e estdo colocados em vérias estacoes de caminhos de ferro premiadas.
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EDUARDO JOSE NERY DE OLIVEIRA
Figueira da Foz, 2 de setembro de 1938 — Lisboa, 2 de marco de 2013

“Ingressou em 1956 no curso de Pintura da Escola
Superior de Belas-Artes de Lisboa transferindo-se
para o curso de Arquitetura em 1959, do qual viria
a desistir. Em 1960 é convidado por Jean Lurcat
para fazer um estagio sobre tapecaria em Franca.
Em 1971 integrou o conjunto de artistas convidados
para efetuar as pinturas para o café A Brasileira,

no Chiado, para substituir as telas modernistas de
1925. Em 1973 foi um dos sécios fundadores da
escola Ar.Co — Centro de Arte e Comunicacao,
Lisboa. A sua atividade comeca desde cedo a
repartir-se por diversas areas, pintura, azulejaria,
tapecaria, vitral, fotografia e colagem. Na pintura,
0s seus trabalhos vao desenvolver-se, no final dos
anos 50, no campo do abstracionismo, seguindo
primeiro uma via gestualista, para aderir depois

ao movimento internacional da Op Art. Ainda nos

anos 60 iniciou um trabalho regular e de grande
variedade em obras de vitral, tapecaria e azulejaria
para projetos arquiteténicos e urbanisticos por todo
o pais. No final dos anos 60 comecou a introduzir
elementos tridimensionais na tela que dao a pintura
uma efetiva profundidade, criando pinturas-objetos.
Paralelamente comecou a explorar a colagem e a
fotografia, adotando a mesma postura transgressora
ao combinar imagens/ fragmentos na criacao de
composigoes sarcasticas ou improvaveis. A sua obra
tem sido objeto de numerosas exposicdes individuais
e coletivas, nomeadamente no Museu Nacional de
Arte Antiga, Museu Nacional de Soares dos Reis,
Fundacao Calouste Gulbenkian, Culturgest e Museu
Nacional do Azulejo entre muitas outras.”

Artigo de Leonor Oliveira

Os seus trabalhos estao patentes em duas estagoes de caminhos de ferro:

- Contumil (azulejos de 1993-1934) / Fabrica de Ceramica Constancia

- Campolide (azulejos de 1999) / Fabrica de Ceramica da Vitva Lamego
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GILBERTO RENDA

llustracao Portugueza, N.2 623, 28 de janeiro de 1918

“Sobrinho e afilhado do arquiteto Miguel Ventura
Terra (1866-1919), € uma das figuras mais
destacadas do panorama artistico lisboeta dos
primeiros anos do século XX, autor, entre outras
obras, da Sala das Sessoes da Assembleia da
Republica. O tio chamou-o para junto de si, em
1901, e incentivou-o0 a ingressar na Escola de
Belas-Artes. O sucesso escolar ficou patente

em 1910 com a vitdria do prémio Anunciacao
para a pintura de animais, em que foram juri

Ernesto Condeixa, Veloso Salgado e Columbano
Bordalo Pinheiro. J& casado, partiu para Paris em
1913, de onde regressou precipitadamente logo

no ano seguinte, devido ao eclodir da Primeira
Grande Guerra. A curta duracao desta estadia nao
lhe permitiu um contacto mais profundo com as
vanguardas artisticas que por essa altura fervilhavam
na Cidade Luz, pelo que se manteve sempre fiel

a um naturalismo tardio, que dominava ainda o
estreito panorama artistico lusitano, ao contrario
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de outros artistas seus contemporaneos como
Santa-Rita Pintor, Dordio Gomes ou Amadeu

de Sousa Cardoso, que exploraram caminhos
mais inovadores. As memoarias idilicas do mundo
rural da sua infancia povoam as obras das suas
primeiras exposi¢oes individuais, que mereceram
destaque na revista llustracao Portugueza em
1914 e novamente a 28 de janeiro de 1918.
Nesse ano, expds no salao desta publicacao 57
quadros e diversos estudos e maquetes para
cenografias destinadas ao Teatro Politeama e a
outras salas néao nomeadas.

Na década de vinte descobriu a azulejaria, onde
desenvolveu amplos programas decorativos que
beneficiam da sua experiéncia como cendgrafo.
Pintou, em 1929, os silhares de azulejos da igreja
de Santo Antonio do Estoril, num poderoso azul e
branco que presta tributo a azulejaria joanina. No
Alentejo, destaca-se o monumental conjunto que
cobre toda a parede sobranceira ao tanque da
quinta de Sao Vicente, em Ferreira do Alentejo.
Esteve ainda representado em Sevilha, na
Exposicao Ibero-Americana de 1929.

Foi autor de diversos revestimentos de azulejos
que decoram estacoes dos Caminhos de Ferro
desde Caminha (nao datados, aplicados em
1942), Duas Igrejas - Miranda do Douro (c.
1938), Santiago do Cacém (1931 - 32), Sedim
(Miranda do Douro), Sines (1934 - 35), Vila
Vigosa e Pocinho — Vila Nova de Foz Céa (nao
datados) e Mondim de Basto (nao datados,
estagao inaugurada em 1949).
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Os seus trabalhos encontram-se em
oito estacoes de caminhos de ferro e
foram produzidos na Fabrica Sant’Anna
(Lisboa):

- Caminha (década de 1930)

- Miranda-Duas Igrejas (azulejos c. 1938)

- Sendim (azulejos ¢.1938)

- Mondim de Basto (azulejos década de 1930)
- Pocinho (azulejos nao datados)

- Santiago do Cacém (azulejos de 1931-1932)
- Sines (azulejos de 1934-1935)

- Vila Vicosa (azulejos nao datados)
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JOAO ALVES DE SA
Lisboa, 1878-1982

“Discipulo de Manuel de Macedo. Formado em
Direito seguiu, no entanto, a carreira de pintor.
Distinguiu-se pelo saber e pela sensibilidade nas
suas aguarelas de bela transparéncia e luminosidade,
de cromatismo suave e impressivo. O critico Joaquim
Costa faz notar com justeza que Alves de Sa “pinta
a aguarela como qualquer outro mancharia quadros
a oleo’, querendo assim significar que o artista

sabe tirar todo o partido da matéria pobre por ele
preferida. Acrescenta que o aguarelista, gragas a sua
costela germanica, soube refrear "os excessos do
idealismo peninsular’. Esta representado no Museu
de Arte Contemporanea com os delicados cartoes
"Vila de Santo Isidoro” e ‘Recolhendo o rebanho” e
no Museu da Cidade de Lisboa com o trecho fluvial

‘Barcos na doca’, soberbo de luz e cor. Também ha
obras suas na Casa dos Patudos, perto de Almeirim.
Alcancou altas distingdes, com a medalha de honra
em aguarela na Sociedade Nacional de Belas Artes e
0 12 Prémio Roque Gameiro (1947), do Secretariado
Nacional de Informacao.” Como pintor ceramista

fez trabalhos de decoracao em azulejo para varias
estacoes de caminhos de ferro, “para o Governo
Civil de Lisboa, Sé do Porto e Hospital-Sanatorio da
Coldnia Portuguesa do Brasil, em Coimbra, etc.”

Fernando de Pamplona

Trabalhos em quatro estacgoes, trés ferroviarias e uma fluvial produzidos na Fabrica de

Ceramica Viava Lamego:

- Vilar Formoso (azulejos colocados nos finais da década de 1930)

- Rio Tinto (azulejos colocados em 1936)

- Estremoz (azulejos colocados em 1940)

- Antiga Estacdo fluvial do Sul e Sueste — Inaugurada em 28 de maio de 1932, projeto do arquiteto José Angelo
Cottinelli Telmo, nela foram aplicados, no vestibulo de passageiros, painéis de azulejo representando os escudos de
dez cidades, cinco do Alentejo e cinco do Algarve, servidas pela rede do Sul e Sueste, desenhados pelo Capitao José
Estevao Victoria Pereira (autor também dos azulejos da Estacao de Obidos, 1943) e, nas salas de espera, as paredes

foram revestidas com azulejos do pintor Joao Alves de Sa.
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JORGE REY COLACO

Tanger, 26 de fevereiro de 1868 — Caxias, 23 de agosto de 1942

Filho de José Daniel Raimundo Colaco e Macnamara,
1.2 Barao de Colaco e Macnamara, vice-consul de
Portugal em Marrocos, e de Virginia Maria Clara
Vitéria Raimunda Rey Colago. Casa com Branca Eva
de Gonta Syder Ribeiro a 23 de novembro de 1898,
poetisa e escritora, com quem tem trés filhos: Tomas,
Ana e Cristina.

Colaco inspirou-se em autores nacionais como
Camodes e Alexandre Herculano para as cenas da
Histdria de Portugal, que combina com aspetos
regionais, pesca, agricultura, festas e romarias
populares e monumentos importantes.

Pintou azulejo segundo a técnica tradicional, mas
também aplicando as técnicas da estampilha,
estamparia, corda seca. Empregou a serigrafia
aplicada a ceramica. Pintou sobre chacota texturada,
sobre vidrado ja cozido, usou prateados, dourados,
além do azul sobre branco, os azuis transparentes
quase de aguarela.

Trabalhos em nove estacoes de caminhos de ferro
produzidos na Real Fabrica de Louca de Sacavém
(Porto Sao Bento) e na Companhia das Fabricas
Ceramica Lusitania em todas as outras:

- Porto Sao Bento (azulejos de 1915)

- Vila Franca de Xira (azulejos de 1930)
- Lousa (azulejos de 1935)

- Abrunhosa (azulejos de 1935)

- Castelo de Vide (azulejos de 1937)

- Marvao-Beira (azulejos de 1938)

- Vale do Peso (azulejos de 1939)

- Evora (azulejos de 1940)

- Beja (azulejos de 1940)
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EDIFICIOS DE PASSAGEIROS COM TIPOLOGIA
SEMELHANTE DE VOLUMETRIA E ALCADOS

BREVE DESCRICAO DA SUA TIPOLOGIA

Com localizagao lateral relativamente as vias-férreas,
estes edificios de passageiros tém planta retangular
simples e um Unico corpo de dois pisos. Volume em

- ~
M l d oes telhado de quatro aguas com chaminé elevada. Fachadas
rebocadas e pintadas de branco, com embasamento de
Af i fe cantaria, cunhais apilastrados e remates em friso, cornija

e platibanda plena de cantaria, encobrindo, por vezes, o

Gonda rém inicio dos telhados.
= As fachadas sao rasgadas regularmente por vaos retos
MOIed o d 0 M I n h o ou em arco de volta perfeita ou abatida.
Selxas Alguns destes edificios apresentam um corpo de dois
= pisos adogado ao qual se acede por escada exterior,
Ve rd OEJ O com alpendre e telhado de trés aguas.

F rIeStas Todos os edificios tém toponimia em azulejo e alguns
destes edificios apresentam lambris exteriores revestidos

La pela a azulejo de padrao.
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EDIFICIOS DE PASSAGEIROS COM TIPOLOGIA
SEMELHANTE DE VOLUMETRIA E ALCADOS

Trofa

Famalicao

Nine (variante)
Barroselas

Tamel

Ancora

Caminha

Darque

Vila Nova de Cerveira
Sao Pedro da Torre

& SABA MAIS AQUI

& SABA MAIS AQUI

BREVE DESCRICAO DA SUA TIPOLOGIA

Com localizagao lateral relativamente as vias-férreas,
estes edificios de passageiros tém planta retangular
composta por trés corpos, o central sensivelmente
avangado e de dois pisos e os laterais de apenas um.
Volumes escalonados com coberturas diferenciadas em
telhados de quatro aguas no corpo central e de duas nos
laterais, tendo no corpo central chaminé elevada.

Fachadas rebocadas e pintadas de branco, com
embasamento de cantaria, cunhais apilastrados e
remates em friso, cornija e platibanda plena de cantaria,
encobrindo em alguns o inicio dos telhados. As fachadas
sao rasgadas regularmente por vaos em arco de volta
perfeita ou abatida.

Todos os edificios tém toponimia em azulejo e alguns
destes edificios apresentam lambris exteriores revestidos
a azulejo de padrao ou com painéis figurativos, como
em Caminha
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http://www.monumentos.gov.pt/site/APP_PagesUser/SIPA.aspx?id=24979
http://www.monumentos.gov.pt/Site/APP_PagesUser/SIPA.aspx?id=31191

EDIFICIOS DE PASSAGEIROS COM TIPOLOGIA
SEMELHANTE DE VOLUMETRIA E ALCADOS

Areosa
Alvaraes

BREVE DESCRICAO DA SUA TIPOLOGIA

Edificios com desenho semelhante ao das casas de
guarda de passagem de nivel, com localizagao lateral
relativamente as vias-férreas.

Sao quase todos pequenos edificios de planta
retangular, com dois pisos e telhados de duas aguas.
Tém ambos toponimia em azulejo e o de Alvaraes
apresenta lambris exteriores revestidos a azulejo de
padrao
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http://www.monumentos.gov.pt/Site/APP_PagesUser/SIPA.aspx?id=23030
http://www.monumentos.gov.pt/Site/APP_PagesUser/SIPA.aspx?id=31191
http://www.monumentos.gov.pt/Site/APP_PagesUser/SIPASearch.aspx?id=0c69a68c-2a18-4788-9300-11ff2619a4d2
http://www.monumentos.gov.pt/Site/APP_PagesUser/SIPA.aspx?id=21874
https://www.fmnf.pt/colecao/ficha.aspx?t=o&id=1236#ad-image-0
http://www.monumentos.gov.pt/Site/APP_PagesUser/SIPA.aspx?id=5559
http://www.monumentos.gov.pt/Site/APP_PagesUser/SIPA.aspx?id=32186
http://www.monumentos.gov.pt/Site/APP_PagesUser/SIPA.aspx?id=32186
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Estacao de Ermesinde - atual edificio-de.pas !w.‘

ERMESINDE

O antigo edificio de passageiros foi demolido. Tinha
tipologia semelhante a da atual Estacao de Nine, esta ja
sem azulejos, com lambris exteriores revestidos a azulejo
de padrao. No novo edificio, as instalagbes destinadas aos
passageiros estao localizadas em passagem inferior as
linhas férreas.
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Estacao de Ganfei

Senhora da A'@]onia

GANFEI E SENHORA DA AGONIA

Com localizagao lateral relativamente as vias férreas,
estes edificios de passageiros tém planta retangular
simples, de um Unico corpo. Volumes simples com
coberturas diferenciadas em telhados de duas e quatro
aguas e chaminé elevada. Fachadas rebocadas e
pintadas de branco, com embasamento de cantaria,
cunhais apilastrados. As fachadas sao rasgadas
regularmente por vaos retos.

Em Ganfei os lambris exteriores estao revestidos a
azulejo de padrao. Ganfei tem toponimia em azulejo e
Senhora da Agonia s6 o PK num painel de azulejos.




APEADEIROS/ABRIGOS DE PLATAFORMA

Barrimau
Mouquim
Louro

BREVE DESCRICAO

Com implantagao nas plataformas de passageiros laterais
estes resguardos tém planta retangular e estrutura

mista — metalica e betdo. Fechados em trés dos lados,
um dos quais revestido a azulejos lisos formando
composi¢cao muito simples, estdo providos de assentos e
tém cobertura em pala, na qual esta escrito o nome do
apeadeiro.

Podem ser simples ou duplos como em Barrimau,
Mouquim e Louro,

167



BREVE DESCRICAO

Com localizagao lateral relativamente as vias-férreas,
apresentam o PK num painel de azulejos. Sao quase

todos pequenos edificios de planta retangular, alguns com
dois pisos e telhados de duas aguas e destinavam-se a
habitacdo das guardas de passagem de nivel, profissao cada
vez mais rara devido a modernizagao e automatizagao da
rede ferroviaria nacional.

EDIFICIOS DAS PASSAGENS DE NIVEL
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CONSERVACAO E RESTAURO (CR)
DOS PAINEIS AZULEJARES - 2015

LINHA DO MINHO - ESTACAO FERROVIARIA DE CAMINHA

DONO DE OBRA - INFRAESTRUTURAS DE PORTUGAL (A DATA REFER EPE)
S TN B s - il o T T T e N ha ENTIDADE EXECUTANTE - ARQUEOLOGIA E PATRIMONIO, LDA.
' r§ a2 B g

%‘:ﬂﬂﬂ" -Tﬁ::;:- J-

At g gt g gl of ity e il o e e e TSl ot B 1o seaii S e e i VALOR DO INVESTIMENTO- 21 407,01 €
At b

PRAZO DE EXECUGAO - 120 DIAS DE CALENDARIO
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IDENTIFICACAO E LOCALIZACAO DOS PAINEIS
EDIFICIO DE PASSAGEIROS E INSTALACOES SANITARIAS

O conjunto azulejar € composto por cerca de 5000
azulejos, distribuidos por quatro conjuntos.

Foi produzido na década de 1930, na fabrica
Sant’Anna, em Lisboa.

Al
Y P
m
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Conjunto A — 20 painéis historiados — costumes,
tradicdes, monumentos e paisagens.

Conjunto B — 15 painéis padronizados, composi¢ao
vegetalista estilizada, com médulo de quatro
elementos e delimitado por cercadura para parte
superior e inferior.

Conjunto C — sete painéis padronizados, tipo
tapete, composicao por dois motivos florais
distintos.

&
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CONSERVACAO E RESTAURO
CRITERIOS DE INTERVENCAO

PRINCIPIO DE INTERVENCAO MINIMA

Teoricamente, quando se procede ao restauro de
uma pega ou conjunto, nenhuma parte original
deve ser removida.

Caso nao seja de todo possivel evitar a remogao,
deve-se reduzir ao minimo indispensavel a
remocao de partes originais.

Da mesma forma, s6 devem ser adicionados
materiais ou elementos nao originais ha medida do
estritamente necessario.

Sempre que possivel deve ser mantida a decoragao
original (incisdes, pinturas, revestimentos metalicos
ou outros, embutidos, etc.)

Em geral, todos os materiais e partes nao originais
devem poder ser removidos sem que esta acao
afete a integridade da peca original.

Sempre que possivel deve-se ter em mente a
reversibilidade dos materiais e intervengoes.

As intervengdes de CR devem ser totalmente
documentadas (estado de conservacao, agoes
desenvolvidas, estado apds intervengao,
intervenientes, fichas de produto, etc.)

NORMAS E DIRETIVAS

Em geral, na atividade de CR ha que ter em conta:
Convengoes e Cartas Internacionais

Carta de Atenas 1931

Convencao de Haia 1954

Carta de Veneza 1964

Convencao da UNESCO 1970

Convengao da UNESCO 1972

Convencao do Patriménio Mundial 1972

Carta Europeia do Patrimonio Arquiteténico 1975

Convencao para a Salvaguarda do Patriménio
Arquitetonico da Europa 1985

Carta para a Gestao e Protecao do Patrimonio
Arqueoldgico 1990

Legislagao nacional
Definicao das carr4

Lei Quadro dos Museus Portugueses (Lei n.e
47/2004)

Codigos éticos e deontologicos

Carta de Copenhaga ICCOM 1984
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PATOLOGIAS - DIAGNOSTICO

-

[

Lacuna total Destacamento do suporte Fissura e fraturas Escorréncias de sais Destacamento de vidrado provocado por colonizagao bioldgica
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METODOLOGIA DE INTERVENCAO

Acdes preliminares de protecao Conservacao e restauro

|dentificacao dos azulejos destacados

Faceamento Limpeza - Tardoz
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METODOLOGIA DE INTERVENCAO

Conservacao e restauro Conservacao e restauro

Limpeza — Face Nobre — Quimica e mecanica Limpeza por vapor e detergente neutro

- =

—h

Dessalinizagao por imersao — medicao dos valores de condutividade Selagem de faces de fragmento
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METODOLOGIA DE INTERVENCAO

Conservacao e restauro Conservacao e restauro

Preenchimento e nivelamento Assentamento dos azulejos

Suporte limpo e seu humedecimento Réplicas e seu enquadramento
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METODOLOGIA DE INTERVENCAO

Conservacao e restauro Conservacao e restauro

e
5 3

Reintegracao cromatica a pincel (emulsao de pigmentos puros inorganicos em resina epoxi — HB Resosurf 8 16®) Limpeza e remoc¢ao de manchas de oxidacao — Agente quelante EDTA
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IX - FICHA TECNICA

FICHA TECNICA

Rotas dos Azulejos

ROTA MINHO

Linha do Minho e Ecopista do Minho

PROPRIEDADE

Infraestruturas de Portugal, SA

,‘ Infraestruturas

de Portugal

CONTEUDOS
IP Patrimoénio
CP Comboios de portugal

CONCECAO E DESENHO GRAFICO

Infraestruturas de Portugal, SA

FOTOGRAFIA

Acervo Infraestruturas de Portugal
Dario Silva - Familia Colago - Jorge Ferreira - Alexandre Azevedo

COLABORACAO
CP Comboios de Portugal
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ROTAS DOS AZULE)OS

ROTA

Caminho ou percurso que implica uma
viagem fisica ou virtual e que se destaca
pelos seus atrativos por permitir o lazer,
a aquisicao de conhecimento, dando
acesso a um patriménio cultural e
histérico de importancia.

COMO ACEDER
A pé ou de bicicleta, de comboio,
de carro. Pela Internet.
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www.infraestruturasdeportugal.pt
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